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PREAMBULE

La Chambre de Commerce de Bordeaux a ét6 admise
a Participer a4 I'Exposition universelle de 1900, dans le
Pavillon spécial des Chambres de Commerce maritimes,
dépendant du groupe VI, classe 29.

A cette occasion, il lui a paru utile de mettre en évi-
dence Ia situation du port de Bordeaux, tant au point de
Vue des conditions matérielles de sa fréquentation et des
facilites aussi grandes que possible qu’y rencontre la
Mavigation, qu'a celui de I'importance du mouvement com-
Mmercial.,

Tel est I'objet de la présente notice.






NOTICE

SUR LE

PORT DE BORDEAUX

—TRERs T —

PREMIERE PARTIE

APERCU HISTORIQUE

Ville de Bordeaux.

Bordeaux, métropole du Sud-Ouest de la France et chef-
lieu du département de la Gironde, est situé a 584 kilome-
tres de Paris (distance réelle de Bordeaux Saint-Jean). Sa
population, 4 Uintérieur des limites de loctroi, est de
256,906 habitants; mais, si I'on y comprend celle des com-
munes avoisinantes qui forment le prolongement immédiat
de la ville (Bégles, Talence, Caudéran, Le Bouscat, Lor-
mont, Cenon, Floirac), on arrive a un chiffre qui dépasse
300,000 habitants.

Fondé vraisemblablement par les Ibéres ou Aquitains,
Bordeaux passe sous la domination romaine avee le nom
de Burdigala, vers 'an 56 avant Jésus-Christ.

Vers I'an 276 de notre ére, le flot des Barbares s'abattit
sur le Bordeaux romain. mais sans y fonder un établisse-
ment définitif,
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Avee Clovig, en 508, arrive la grande invasion des
Franes, lesquels s'implanterent dans le pays.

En 1152, Aliénor se séparait de Louis VII par le divoree
et épousait, deux mois aprés, Henri Plantagenet, qui deve-
nait bientot roi d’Angleterre. L'Aquitaine, devenue
Guyenne, était des lors anglaise, ef elle devait le rester
pendant trois si¢eles. .

Aprés Pexpulsion des Anglais, les invasions guerrviéres
n'apportent plus: aucun élément nouveau & 'ethnographie
bordelaise: mais il se fait encore, et jusqu’a nos jours, une
invasion pacifique. Le commerce de la vieille cite des
Bituriges Vivisques va augmentant de plus en plus. Grice
a sa situation, grace & la fertilité du sol et surtout a la
merveilleuse aptitude de ce sol qui produit, on peut le dirve,
les meillenrs vins du monde, des représentants de tous les
peuples de I'Europe : Anglo-Saxons, Hollandais (1), Seandi-
naves, Espagnols; Portugais, s'installent dans cette ville
qui, par son port, communique si facilement avee I'univers
entier. '

Construction” des -ouvrages du port
de Bordeaux.

Rive gauche.

A I'époque de Ta domination romaine, le port de Bor-
deaux' se trouvait dans Uintérienr de la ville et correspon-

(1) Les Hollandais y.sont venus, au xvie siecle, dans le hut prineipal de
commenecer les travanx de desgéchement des marais qui infestaiont alors le
nord de la ville.
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dait 4 'estuaire du ruisseau ou estey dela Deveze (ou Devise),
aujourd’hui canalisé et transformé en égout collecteur.

Au commencement du xvie siéele, le rivage présentait
€hcore un sol inégal et recouvert de vase, qui n’était acces-
sible que pendant les hautes marées. Cest alors que les
premiers quais, ou plutot des terre-pleins avanceés, flanqués
de cales d’accostage, furent construits & proximité des por-
tes de la ville dites du Chapeau-Rouge, des Paux et des
Saliniéres, qui correspondent actuellement aux places
Richelieu, de la Bourse et de Bourgogne. On construisit
cgalement des troncons de cales aux Charirons et des
chantiers pour les navires en Paludate.

Vers 1750, des travaux d’amélioration furent entrepris
Sous 'administration de M. de Tourny, notamment dans
la partie comprise entre la Douane et les Saliniéres.

En 1810, on construisit des cales au droit des quais
Sainte-Croix, de la Monnaie et de la Grave, en méme
temps qu'on agrandissait les cales situées en aval.

En réalité, le port de Bordeaux ne possédait encore
ducun moyen d'effectuer avee facilité et économie le char-
gement et le déchargement des grands navires. Ces opéra-
tions ne pouvaient sefaire qu'au moyen d’alléges de 30 a
140 tonneaux qui, aprés avoir recu la marchandise bord
bord, la conduisaient au pied des cales.sur lesquelles on la
foulait, ou on la {ransportait & dos d’homme jusqu'aun
terre-plein des quais.

La construction du pont de pierre, poursuivie de 1811 a
1821, eut pour résultat de diviser le port en deux parties,
dont celle d’aval seule est restée accessible 4 la grande
Navigation. A cette oceasion, le directeur des travaux du
pont, chargé de 1'¢tude des travaux a exécuter dans le
port, proposa en 1815 de construire des bassins 4 flot anx
Quinconces, dans l'emplacement de lancien Chateau-

2
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Trompette, dont la démolition venait d’étre autorisée.
Mais ce projet n'eut pas de suite, en raison surtout de la
période critique dans laquelle on se trouvait. On exécuta
toutefois le remaniement des ouvrages aux abords du jgnou-
veau pont.

Le premier essai d'ouvrages accostables directement par
les navires a été réalisé en vertu d'une antorisation du
Gouvernement du 21 novembre 1824. Il consista dans la
construction qui fut faite : 10 en 1825, aux frais de la Cham-
bre de Commerce, d'un embarcadére devant 1'Entrepot:
20 en 1828, aux frais du Trésor, de deux embarcadéres
devant la place Royale (aujourd’hui place de la Bourse).
Ces ouvrages ¢taient constitués par des appontements en
charpente de 80 métres de longueur chacun et de 8m30 de
largeur, en saillie de 27 métres environ sur le mur de quai,
et reliés au terre-plein au moyen d'une plate-forme de
6 métres de largeur. Le mur de quai était lui-méme cons-
truit suivani un profil établi sensiblement & 45°.

Une ordonnance royale du 24 juin 1832 autorisa l'exé-
cution d'un ensemble de travaux d’amélioration du port,
consistant dans la mise en état des cales et terre-pleins, ©
exéention de pavages et installations diverses. La Ville
concourut a la dépense, et il fui établi un droit de péage.

Anciens quais verticauwe. — Une loi du 5 aoit 1844
autorisa la construetion d'un quai vertieal enfre la Douane
et I'Entrepot, sur une longueur de 900 métres environ.
Cet ouvrage, qui a été terminé en 1856, était coupé par
les cales Richelieu et des Quinconces, encore existantes,
et, en outre, par le grand escalier des Quinconces, que
I'on a di démolir en 1895, pour des raisons de stabilité.
La cale des Quinconces a ¢té prolongée d’auntant,

Le quai vertical dont il s’agit est donc le plus ancien
des ouvrages actuels destinés & la navigation maritime.
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Un déeret.du 25 aont 1861 autorisa 'exéeution de tra-
vaux d'amélioration au droit des quais des Chartrons et
de Bacalan.

On_exécuta d’abord, de 1863 & 1869, la partie du quai
vertical des Chartrons, de 206 métres de longueur, encore
dénommée quai Neuf, située en amont de la rue Raze et
séparée des anciens quais ci-dessus définis par la cale Fen-
ek, ©

On construisit ensuite, de 1865 a 1871, les cales des
Chartrons, entre les rues Raze et Poyenne; de 1868 3
1878, un égout longitudinal et des égouts transversaux;
en 1874 et 1875, le prolongement des cales sur 200 métres
au deld de la rue Poyenne; de 1877 4 1880, une cale de
200 métres an droit du débarcadére des Messageries Mari-
times; enfin, de 1879 & 1881, le prolongement des cales
de Bacalan Jusqu'a la faiencerie Vieillavd.

Un déeret du 6 janvier 1874 auntorisa la construction de
la digue de Bacalan et de cales en aval du bassin & flot.
Mais on se borna & exécuter, i’ différentes reprises, de
1874 4 1882, une risberme en enrochements depuis le
bassin 4 flot jusqu’a la cale dite du Passage de Lormont.

La loi du 21 février 1880 déclara d’utilité publique un
ensemble de travaux d’appropriation des deux rives du
port, & 'exéeution desquels fut affectée une dotation de
8 millions.

Sur la rive gauche, qui nous occupe en ce moment, les
travaux réalisés consistent : 1° dans la construction, de
1880 & 1882, du raccordement des cales de Bacalan avec
les ouvrages d’entrée du bassin & flot; 2° dans la cons-
truction, de 1883 4 1887, de cales entre les  deux ponts,
c'est-d-dire au droit des quais de Paludate, Sainte-Croix
et de la Monnaie, travaux combinés avec l'exécution de
dragages importants, portant notamment sur le hanc de
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la Manufacture, et complétés par I'aménagement de vastes
terre-pleins de dépot.

Nouwveauwx quars verlicawr des Charitrons el de Baca-
lan. — Enfin, une loi du 2 aotut 1887 déclara diutilité
publique une nouvelle série de travaux intéressant I'en-
semble du port et évalués 4 10 millions, dont le montant
devait étre fourni par la Chambre de Commerce au moyen
de I'application de taxes de tonnage. Sur la rive gauche, on
exteuta, de 1888 a 1894, un quai vertical de 1,600 métres
de longueur, prolongeant les anciens quais jusqu'au has-
sin a flot.

Ce quai est conpé par 12 eale établie au droit du cours du
Médoe; il est limité a 'aval par la cale dite Lucien-Faure.

Dés la mise en service des ouvrages autorisés par la loi
de 1887, les quais ont &été pourvus d’'un outillage définitif
consistant, soit en pavillons-abris pour recevoir les mar-
chandises, soit en engins de manutention 4 vapeur ef
hydrauliques, soit enfin en voies ferrées permettant le
transhordement direet de wagon a navire et vice versa.

Rive droite.

Une déeision ministérielle du 5 juillet 1841 autorisa la
construction d'une digue sur le banc de Queyries pour le
dépdt des vases du port; ce travail fub exéeuté en partie
de 1844 a 1816. .

En méme temps qu'elle déterminait les alignements du
quai de Queyries, une ordonnance royale du 12 février 1843
‘autorisait la construction de cales et de terre-pleins en
arriére ; les travaux eurent lieu de 1847 a 1849.

Une déeision ministérielle da 7 juillet 1848 approuva le
projet d'une digue en aval du quai de Queyries; son exé-
cution eut lieu de 1848 a 1857, et, quelques années plus
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tard, la créte de la digue fut transformée en chemin
Vicinal.

De 1875 4 1881, on effectua la mise en éfat des cales
gt chaussées des quais de La Souys, Deschamps et Quey-
ries, dont le projet avait été approuvé par un décret du
20 mars 1874.

La loi du 21 février 1880, dont il a été question pour
les travaux de cales et terre-pleins sur la rive gauche
entre les deux ponts, comportait, pour la rive droite,
Pétablissement de cales au 1/5° et de perrés & 45° sur la
longueur comprise entre la gare dite de La Sauve (en amont
du pont métallique) et le ruisseau du Captaou (Chantiers et
Ateliers de la Gironde), c'est-a-dire sur tout le parcours
susceptible d'étre utilisé par la petite navigation. Ces tra-
Vaux, complétés par I'aménagement de vastes terre-pleins
de dépot, furent exéeutés de 1883 a 1889.

Enfin, la loi du 2 aott 1887, déja mentionnée pour la
live gauche, comprenait, pour la rive droite, la construc-
tion d'une estacade en charpente & lextrémité aval des
cales précédemment établies, estacade destinée & per-
mettre l'accostage des navires et l'accomplissement de
leurs opérations.

Cefte estacade, qui a 6t¢ dénommée « appontement de
Queyries », a une longueur de 312 métres. L'exécution a eu
lieu de 1888 a 1890.

Bassin a flot.

Un décret du 27 juillet 1867 déclara d'utilite publique
la construction dun bassin a flot a Uextrémité aval du
port. Les travaux, commencés en 1869, furent terminés
én 1882, donnant lieu & une dépense totale de 21 millions
énviron, y compris 2,968,826 francs pour l'acquisition de
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52 hectares 16 ares 65 centiares de terrain, et 2 millions
pour l'¢tablissement d’une forme de radoub de grandes
dimensions. Le bassin fut livré au commerce le 20 octo-
hre 1879. "

L’avant-port du hassin est limité a 'amont et & l'aval
par deux estacades en charpente, reconsiruites en 1889
sur les fonds de la loi du 2 aont 1887. L'estacade nord
ou d'aval a un développement de 134 métres, et celle
d’amont un développement de 269m50.
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Contribution de la Chambre de Commerce
a I'exécution des ouvrages.

La Chambre de Commerce de Bordeaux a contribué
a l'exécution des ouvrages du port dans les conditions
suivantes :

1° Pour la construction du bassin a flot ef de la forme
de radoub, elle a fait 'avance & I'Efat d'une somme de
14 millions et demi, en vertu des lois des 20 mai 1868 et
5 aont-1874; ses frais ont ét¢ récupérés an moyen d'un
droit de tonnage de 20 centimes, élevé plus tard & 25 cen-
times par tonneau de jauge:

20 Pour les travaux d’amélioration (cales, dragages.
terre-pleins), autorisés par une loi du 21 février 1880,
elle a fait 'avance d'une somme de 3 millions et demi en
vertu de la loi du 15 juillet 1885, qui auforisait & cet effet
la perception d'un droit de tonnage de 12 centimes;

30 Pour les nouveaux travaux (quais verticaux, esta-
cades en charpente, etfc.), autorisés par une loi du
2 aont 1887, elle a fourni un subside de 10 millions cor-
respondant & lintégralité de la dépense, la dite loi auto-
risant, en outre, & cet effet, la perception de droits de
tonnage variant de 60 centimes a 40 centimes par tonneau
de jauge, suivant le nombre de voyages effectués dans
I'année ;

4° Pour les travaux d’amélioration des accés du port
(Gironde et Garonne maritime), autorisés par une loi du
3 aont 1881, elle s'est engagée a faire l'avance d'une
somme de 24 millions, en vertu d'une loi du 9 aott 1888,
autorisant, & cet effet, la prorogation de la perception des
droits prévus par les lois de 1885 et 1887 précifées.
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Il est & remarquer quaux termes d'un arrété ministeriel

du 16 aont 1898, les droits de tonnage ont été réduits et
quils subissent des abaissements suivant le degré d'im-
portance des opérations effectuées par les navires.
- D'un autre eoté, la Chambre de Commerce a fait ¢tablir
et elle exploite I'ensemble de D'outillage public (grues et
Pavillons-abris) existant sur les quais, en vertu des dé-
erets des 4 novembre 1868, 15 mars 1881 et 15 avril 1885,
remplacés ensuite par un décret du 24 avril 1894, L’éelai-
rage ¢lectrique permanent et accidentel lui a également
eté concédé par un déeret du 2 avril 1898, sauf rembour-
Sement par I'Etat et la Ville de Bordeaux de la dépense
afférente a I'éclairage permanent.






DEUXIEME PARTIE

SITUATION ACTUELLE DU PORT

Indications générales.

Bordeaux est situ¢ sur les deux rvives de la Garonne, a
98 kilométres de I'Océan et a 25 kilométres du confluent
de la Garonne et de la Dordogne (Bec-d’Ambés), par
253" 48" de longifude ouest, prise au miliew du pont de
Pierre, et 44°50° 217 de latitude nord au méme point.

Etablissement du port compté du midi vrai : 6 h. 50"

Le port est établi sur une anse concave de a rive
Sauche. En marée moyenne, la durée du flot est de cing
heures environ, et celle du jusant de sept heures et demie;
la montée de la mer est de 4m64 an-dessus de 1'étiage.

Hautes mers de vives eaux ordinairves: 536 au-dessus de J'étiage.

— mortes eaux — + 3mg] —
Basses mers de vives eaux e PR =
— mortes eaux — : Qm72 —

Le zéro de 1'échelle du pont de pierre de Bordeaux ou
ttiage correspond 4 17726 au-dessous du niveau moyen
de la M¢diterranée, plan de comparaison du nivellement
Lallemand.
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La correction & faire a I'heure de la marée i Brest est
de - 3 h. 17

Les limites du port de Bordeaux, aux termes d'un arrété
du préfet de la Gironde en date du 4 février 1896, sont
fixées par deux droites normales a la direction générale
des rives et correspondant, savoir : 1° en amont, au hou-
levard Jean-Jacques-Bose; 2° en aval, & lextrémite (115'
village de Carriet, dans la commune de Lormont.

Accés du port.

Entre la mer et la rade de Trompeloup (prés Pauillae).
qui constitue 'avant-port de Bordeaux, sur 50 kilométres
environ, les passes de la Gironde offrent partout une pro-
fondeur de 4m25 au moins au-dessous de hasse mer, et les
plus faibles marées de morte ean relévent le niveau de
4 métres au moins; les navires trouvent ainsi largement,
a4 toute marée, un tirant d’eau minimum de 8m25 ef
presque toujours davantage.

Par suite des travaux d’amélioration de la Gironde su-
périeufe et de la Garonne maritime, entrepris en exécu-
tion de la loi du 3 aott 1881, 1'état des passes de la rviviere
entre Pauillac et Bordeaux est actuellement trés satis-
faisant. -

Les navires de 6m75 de tirant d’eau peuvent monter
et descendre par les plus faibles marées. En vive eau
ordindire, le port de Bordeaux peut recevoir des navires
de 8 métres, et, en morte eau moyenne, des navires de
7 métres de calaison.

La route 4 suivre par les navires est indiquée avee toute
la précision nécessaire par les ouvrages suivants :

18 phares fixes; 2 feux flottants; 38 bouées lumi
neuses ; 24 feux de rive.
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sémaphores. — Deux stations électro-sémaphoriques
Sont établies a4 'embouchure de la Gironde : l'une a la
Pointe de 1a Coubre, coté nord de I'embouchure, longitude
3“34’,1 97, latitude 45°41°407; I'autre & la Pointe-de-Grave,
eotd sud, longitude 3°25'40”, latitude 45°32'377. Les
dépaches des guetteurs signalant 'entrée ou la sortie des
lavires sont transmises 4 la Chambre de Commerce de

ordeaux qui les fait afficher & la Bourse.

En riviére, tous les mouvements des navirves sur rade
de Pauillac sont également signalés 4 la Chambre de
Commerce et au Service du port par la ligne téléphonique
qui relie, depuis 1890, Bordeaux et Pauillac.

Port en riviére.

Le port de Bordeaux proprement dit comprend une
.Section de la Garonne d’une longueur d’environ 9 kilomé-
tres, dont 2 k. 600 sont situss i I'amont du pont de pierre,
qui donne passage i la route nationale n® 10 de Paris e
ESpagne.

Cette partie amont est dénommée port de batelage parce
Qu'elle n'est accessible qu'aux bateaux de riviére. Il y
EXiste : sur la rive gauche, une longueur de 1,300 métres
de cales inclintes au 1/5¢, indépendamment des installa-
tions de la gare maritime de Brienne, appartenant a la
Compagnie des Chemins de fer du Midi; sur la rive droite,
une longueur de 368 métres de cales inclinées au 1/5¢, et,
pour le débarquement des bois du Nord, une longueur de
996 métres de perrés 4 45°, coupée par deux cales inelinées.

La partie aval, qui constitue le port marilime propre-
ment dit et avee laquelle communique le bassin a flot ci-

- aprés désigné, a une longueur d'environ 6,400 metres et
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une largeur moyenne de 423 métres al'étiage. Il y existe -

le sur la rive gauche, en partant du pont de pierre, 482

métres de cales inclinées au 1/5¢ pour les opérations de [a

batellerie; 2,803 métres de quais verticanx accostables

par les navires, les dits quais coupds par cing cales ayant

de 83 4 100 métres de longueur chacune ; 20 sur la rive
droite, 336 métres de cales inclinées au 1,/5¢: une estacade

en charpente de 102 métres, comprise dans les dépendan-

ces de la gare maritime de la Compagnie des Chemins de

fer d’Orléans ; 658 métres de perrés & 45° (coupés par une

cale de 97 métres), pour le débarquement des bois ; 1,600

metres de eales inclinées, et, enfin, un appontement public

en charpente, dit* de Queyries, d'une longueur de 312

métres, continué¢ sur 63 métres par Pappontement dune
Saciéfé pariiculiére.

Le long des quais verticaux, on maintient des profondeurs
de 4 4 5 metres an-dessous de I'étiage.

Le mouillage de Bordeaux présente des variations de
profondeur qui tiennent aux influences alternativement
‘prédominantes des courants de flot et de jusant. Il diminue
de profondeur pendant les anndes seches ; il se creuse, au
contraire, pendant les années pluvieuses,

Ce mouillage est sir et d'un bhon anerage : le fond est
constitué par du sable mélangé a de la vase argileuse.

Le port de balelage présente pour les opérations de la
navigation une superficie totale de terre-pleins de 180,087
méfres carrés, dont 130,062 meétres carrés sur la rive gau-
che, et 50,025 métres carrés sur la rive droite,

Le port maritime présenie, pour les opérations du
commerce maritime, les dimensions générales suivantes :
sur la rive gauche, la largeur des terre-pleins est en
moyenne de 42 métres au droit des cales de Bourgogne, de
55 métres au droit des anciens (uais verticaux et de 69
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métres au droit des nouveaux q1.mis des Chartrons et de
Baealan ; sur la rive droite, cette largeur est de 20 métres
au droit des perrés a 45°, de 105 métres au droit des cales
“de Queyries, et de 56 métres au droit de I'appontement du
méme nom. La superficie totale des terre-pleins est de
589,615 metres carrés, dont 185,409 métres carrds sur la
rive gauche et 200,206 métres carrés sur la rive droite.

Bassin a flot.

L'entrée du bassin a flot est située a l'origine aval des
ouvrages du port maritime de Bordeaux, sur la rive gauche
de la Garvonne. 1l s'é¢tend du sud-est ad nord-ouest, dans
une direction & peu prés perpendiculaire au fleuve, sur une
longueur, comptée sur l'axe, de 592 métres.

Le bassin, qui a la forme d'un T, communique avec la
(faronne par deux écluses 4 sas accolées, précédées dun
avant-port. Immédiatement aprés les écluses se trouve la
darse, ayant une longueur de 166 métres comptée sur I'axe,
et, a partir de cet axe, des largeurs de 100 métres & droite
et 60 métres & ganche ; & la suite, vient le corps principal
du bassin, ayant 306 meétres de longueur sur 120 métres
de largeur. Enfin, i U'extrémité ouest et formant la barre
du T, se trouve 'annexe, qui s'étend sur 90 métres a droite
et 115 métres & gauche, avec une largeur de 120 métres.

Le plafond du bassin est creusé & 3 meétres, et, dans la
darse, & 350 au-dessous de 1'étiage. Le couronnement
des murs de quai est 4 7 métres au-dessus de I'étiage. La
surface d’eau est de 10 hectares environ: Les plus basses
eaux du bassin sont 4 4™ 60 au-dessus de I'éfiage, et les
plus hautes 4 6 métres. Quatre boutes placées dans le bas
sin facilitent les opérations de halage pour déhorder les
navires des quais. :
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L'alimentation du bassin est abondamment assurée, soif
par le débit de 3 puits artésiens de 220 métres de profon-
deur, soit par les eaux superficielles de la Garonne aspirées
par une puissante pompe centrifuge.

Les deux éeluses ont : I'une 22 meétres de largeur sur
152 métres de longuenr entre les deux portes, et l'autrés
divisée en deux parties par une paire de portes intermé
diaires, 136 métres de longueur totale sur 14 métres de
largeur, Leur seuil est ¢tabli 4 3 métres au-dessous de
I'ttiage. Un pond lournant placé i chaque extrémité des
¢eluses met en communication les deux rives. Les mouve-
ments des ponts, des portes et des vannes sont actionnés
par des appareils & pression hydraulique.

La longueur des quais est de 1,777 métres, utilisable sur
1,576 métres. En arriére des quais s’é¢tendent les emplace-
ments affectés au dépodt des marchandises surune superficie
de 12 hectares et demi, dont 5 hectares et demi (rive sud
du hassin) ont été concédés par 'Etat i la Chambre de
Commeree pour 'établissement de Magasins-Docks.

L’éclairage électrique des écluses d'entrée est assuré au
moyen de six pylones, qui servent d’ailleurs aux signaux de
jour-et de nuit destinés & indiquer les diverses phases des
maneuvres; de telle sorte que lentrée et la sortie des
navires s'effectue sans diffienlté, a toutes les marées de jour
et de nuit. En 1899, les mouvements ont ét¢ les suivants :

: Jonr, Nuit. Taotal.
NEVITES et 3, A% 7 o faa bt e B 850 318 1.168
Gabares etidivers. . . .~ . . . 4.881 1.222 .5.603

Nombre d’opérations desassements 1,207 488 1.785

C’est au bassin & flot que se trouve la forme de radoub
dont il sera question plus loin.
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Avant-port de Bordeaux.

(Pauillac-Trompeloup.)

L’avant-port de Bordeaux (Pauillac-Trompeloup), situd
sur la Gironde, a 48 kilométres de Bordeaux, ¢'est-a-dir®
A peu pros exactement 4 mi-chemin entre cette ville et 18
mer, est constitué par les rades de Pauillac et de Trompé
loup, cette derniére présentant des profondeurs de 8 &
11 métres au-dessous de I'¢tiage.

Dans le but d’utiliser ces mouillages avantageux, 1'ini-
tiative privée construisit, de 1892 & 1896, un appontement
destiné a la grande navigation.

Cet appontement est situé & 150 métres environ de 1&
vive gauche de la Gironde. Il se compose d'un tablief
métallique paralléle & la direction des courants et mesu-
rant 360 métres de longueur sur 23 métres de largeur. Il
offre, sur chacune de ses deux rives longitudinales, um
tirant d’eau minimum de 9™ 40 & basse mer. Le tablier
porte 5 voies ferrées & écartement normal de 17 505
destinées a la cireulation des trains.

L'appontement est reli¢ a la berge par une passerelle
courbe. Les deux voies de la passerelle communiquent
avec les deux faisceaux (de 4 et de 5 voies) de la gare
maritime, faisceaux qui viennent tous aboutir i la voie
unique constituant I'embranchement, proprement dit sur la
ligne du Médoc. La longueur du parcours entre la passe-
relle de I'appontement et le point de soudure avee le che-
min de fer est d’environ 650 métres.

Lazaret.

Nous rappellerons ici que cet avant-port est muni d'un
lazaret, aménagé dans les conditions les plus confortables,
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qui permet au port de Bordeaux de recevoir les navires et
les Voyageurs de loules provenances, au méme titre gue
les autres ports de commerce suivants : Marseille,
Ly .

Saint-Nazaire, Le Havre et Dunkerque!™.

Port annexe de Bégles.

Aun kilométre en amont de la limite du port de Bor-
deaux, se trouve le petit port de Beégles, constitu¢ par une
Cale appuyée sur un perré maconné de 300 métres de
]“llgumu‘.

Cette cale a 6té construite en vue de faciliter les opéra-
tons du commerce de la morue, dont la place de Bor-
deaux constitue le principal marché en Europe, et qui
alimente lindustrie des nombreuses sécheries installées
dans le voisinage.

A Bégles, il existe, en outre, des quais et appontements
Particuliers d'une longueur d’eénviron 200 métres, servant

4 la manutention des vins et des pétroles.

Service de Sauvetage.

Le service de sauvetage 4 'embouchure de la Gironde
est assuré par les soins de la Sociéié centrale de Sauvetage
des naufragés, de Paris, qui a traité pour cet objet avec la
Compagnie des « Pécheries royannaises » (M. Saugeon, &
Bﬂl’deaux).- Les deux vapeéurs de cetté Compagnie, qui doi-
vent toujours étre en armement, sont ainsi affectés au
Secours de fout navire signalé en détresse, dans la mesure
Compatible avec leurs opérations de péche.

(L) Déerets des 15 avril 1897 et 15 juin 1899.
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La Chambre de Commerce de Bordeaux, pour contribuer
4 ee service, alloue & la Société centrale de Sauvetage uné
subvention annuelle de 6,000 francs.

Le bureau télégraphique de Royan recoit & toute heure
de nuit et fait parvenir immédiatement & la Compagnie
des « Pécheries royannaises » les avis de naufrage ot
demandes de secours transmis par les sémaphores de la
Coubre ou de la Pointe-de-Grave. Les dépéches privées des
navires, demandant aide pour remonter la Gironde ou pour
se faire signaler 4 Bordeaux, sont également transmises
sans retard. La Chambre de Commerce de Bordeaux verse
a I'Etat, pour ce service spécial de nuit, au bureau télégra-
phique de Royan, une indemnité annuelle de 150 francs.

Outillage et installations diverses.

Le port de Bordeaux est muni d'installations nomhbreuses
pour les réparations des navires, l'embarquement, le
débarquement et le dépot des marchandises :

Formes de radoub. — Les engins de carénage actuel-
lement mis & la disposition des navires sont les suivants :

Sur la rive droite de la Garonne :

Railway des transatlantiques,  Lormont, — Coulisse &
rails; deux bers, I'un pour navires de 62 métres de quille,
I'autre pour navires de 55 métres de quille. '

En réunissant les deux bers, 'appareil peut recevoir des
navires de 125 métres. Largeur maximum, 14 métres.

Gril Tranchard, & Lormont., — Longueur, 60 métres ;
* largeur, 10 métres.

Cet appareil peut prendre des navires de 500 & 900 ton-
neaux.
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En outre, de Bordeaux & Lormont, il y a plusieurs
graviers de carénage pour visiterdes navires.

Sur la rive gauche de la Garonne :

Forme de radoul du bassin & flot. — Sur le coté nord
du hassin 4 flot de Bacalan et annexée A ce bassin, une
forme seche de radoub a été construite par I'Etat. La lon-
gueur de cetfe forme, entre la fosse & gouvernail et le pied
de Pallongement réalisé en 18395, est de 14790, dont
136w75 sur tins. Sa largeur est de 22 métres a l'entrée.
Hauteur de I'eau sur le radier, 9m50 en marée de vive eau,
10 ep ma‘;-(-e de morte ean. La forme est éclairée 4 la
lumigre électrique pour travaux de nuit.

Un déeret du 17 aout 1897 a autorisé la construetion
@*une deuxiéme forme de radoub au bassin & flot. Les tra-
vaux de construction vont étre entrepris.

Grues et engins de levage publics. — Il existe
Sur les quais verticaux de la Garonne : 16 grues & vapeur
Toulantes servant au chargement et au déchargement
des navires, de la force de 1,500 kilogr. (deux d’entre elles
Peuvent lever 3,000 kilogr.); 12 (1) grues hydrauliques
Toulantes, dont 9 de 1,500 kilogr., 2 de 3,000 kilogr." et
une de 10,000 kilogr.; plus une bigue hydraulique de
80 tonnes, munie d'un cylindre auxiliaire de 15 tonnes,
quai Carnot, pour les manceuvres de force.

En outre, une grue de 1,500 kilogr. fixe est mue a
brag,

Au bassin 4 flot, le quai nord (darse), le quai sud, le
quai onest de I’annexe sont pourvus de 11 grues a vapeur
Toulantes ; force, 1,500 kilogr.; portée, 10 métres.

(I} La Chamhre de Commerce se propose _d‘instztllez'.‘am premi_nr_juur,
8 grues hydranliques nouvelles, dont 6 de 1,500 kilogr. et 2 de 3,000 kilogr.
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Tout outillage ci-dessus est coneédé @ la Chambre de
Commerce qui, aux termes dun décret du 24 avril 1894,
I'exploite directement.

Outillage privé. — L'appontement public de Queyries
a ¢te outillé par les soins des principales maisons (Doeks
et Entrepots Maritimes, Nouveaux Docks), qui l'utilisent
habituellement. Cet outillage comprend 10 grues a4 vapeur
d'une puissance de 1,500 kilogr.

Un industriel posséde 2 appareils flottants pouvant lever
25 tonnes et 50 tonnes.

Les gares maritimes de Brienne (Compagnie du Midi) et
de La Bastide (Compagnie d'Orléans) sont munies
d'engins de levage. Il en est de meéme des nombreux
appontements particuliers établis dans le port. '

Pavillons-abris des quais. — En vertu de la conces-
sion précitée, la Chambre de Commerce de Bordeaux a établi
et exploite sur les quais verticaux du port 16 pavillons-
abris, dont 15 destinés a recevoir les marchandises débar-
quées par les navires ou qui doivent 8’y embarquer. Cha-
cun d'eux a une longueur de 30 métres, parallélement au
cours de la riviére, et une largeur de 20 métres; un des
pavillons a des dimensions doubles. Hauteur, 4m80. L'inté-
rieur des pavillons est divisé en quatre cdmpértiments par
des cloisons mobiles perpendiculaires au quai. Un pavillon
a ¢t aménagé spécialement pour servir & la réception
ef a la vérifieation des hagages des voyageurs transatlan-
tiques., '

Il existe aussi au droit des cales un cerfain nombre de
tentes établies par des particuliers pour le dépdt des fari-
- nes et autres marchandises transportées par la batellerie.
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Eclairagq électrique. — Les quais verticaux en
Iiviére ef ceux du bassin 4 flot ont ¢té pourvus, en 1898,
d'un éclairage électrique avec le concours de I'Etat, de la
Ville de Bordeaux et de la Chambre de Commerce.

L'installation comprend : un éclairage permanent qui
fonctionne toute la nuit pendant les mémes heures que
l‘*"Claimg(- municipal ordinaire, et un éclaivage supplé-
Mentaire et facultatif, établi tant sur les quais que dans
leg pavillons-abris et dans la halle des docks, qui fone-
tionne sur la demande du commerce et moyennant le
Paiement de taxes.

Cette installation a été conerdée 4 la Chambre de Com-
merce par un déeret du 2 avril 1898,

En outre, I'appontement de Queyries est ¢clairé ¢lectri-
Quement, 4 1'aide de cing foyers, par les soins des Sociétes
Indusiriel]es qui l'utilisent habituellement.

Corps-morts et bouées d’amarrage. — Le port
et muni d'un matériel de corps-morts pour assurer la
bonne tenue des navires mouillés en pleine riviére et de
Ceux qui sont placés le long des quais du port maritime.

Le long des quais verticaux de rive gaucheet de I'appon-
tement de Queyries, on a insftallé, soit une filiére retenue
Par des plateaux et des ancres, soit des plateaux ef ancres
isolés, Pour les mouillages, on a ¢établi dans la partie
dmont, dénommée mowillage de ville, un systéme de
21 corps-morts & émerillon implantés sur deux lignes
Sensiblement paralléles & la rive; dans la partie aval,
ténominée mouillage des Chartrons, installation se
- Compose d'un systeme de quatre corps-morts placés sur un
Seul rang.

Sur les corps-morts de mouillage, les navires évitent au
changenu_‘.nt de courant ; ils peuvent étre recus au nombre
de deux sur chaque corps-mort.
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Voies ferrées. — Des voies ferrées sont établies tout
le long des quais de rive gauche et sur les terre-pleins du
bassin a flot, reliant ces ouvrages : d’une part, aux gares
Saint-Jean et de Brienne (gare maritime), appartenant &
la Compagnie du Midi ; d’autre part, i la gare Saint-Louis,
commune & la Compagnie du Médoe et 4 la Société des
Chemins de fer économiques. Ce réseaun a été concédé a la
Compagnie du Midi par un déeret du 25 juillet 1881, sauf
le raccordement de la gare Saint-Louis et un groupe de
voies au bassin 4 flot, qui ont été coneédés & la Compagnie
du Médoe par un déeret du 12 aont 1889.

Un réseau de voies ferrées a également été établi tout
le long des quais de rive droite; il comprend une gare
maritime, dite de La Bastide, et est relié aux gares de la
Compagnie d'Orléans; il a été concédé & la Compagnie
d’Orléans par un décret du 22 aout 1892.

Le réseau concédé a la Compagnie du Midi présente une
longueur de voies de 17,510 métres, plus 2,550 métres
pour la gare maritime de Brienne, soit en tout  20,060™
celui de la Compagnie du Médoe, une longueur
e S T A I i s 1,950™
et celui de la Compagnie d'Orléans, une lon-

i el e R LA T S SR e 6,580™
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indépendamment des voies qui desservent les établisse-
ments de la Chambre de Commerce au bassin i flot ef
dont la longueur est de 1,450 métres. ,

Sous peu, I'Administration des Chemins de fer de I'Etat
établira en amont du ponf de pierre, sur la rive droite,
une gare maritime analogue a celle de la Compagnie
d'Orléans et qui sera rvelite aux voies des quais et & la
gare de I'Etat, 2 La Bastide.
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Phototypie Charles Ghambon—Bordeaux.
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Outillage de 1'avant-port de Bordeaux. (Appon-
lement de Pauillac). — Indépendamment des 5 voies
destinées & la circulation des trains, cef appontement
Comporte 2 voies ferrées pour le mouvement des 18 grues
hydrauliques dont il est muni. Ces grues sont & double
puissance : 6 peuvent lever de 1,500 a 3,000 kilogr., et
12, de 750 a 1,250 kilog.

Dix cabestans hydrauliques du systéme Brotherhood,
@une puissance de 350 kilogr. & 500 kilogr., sont instal-
lés sur I'appontement; quatre autres cabestans du méme
type desservent la gare maritime.

Tarifs d’usage.

L'usage des installations mentionnées dans les artieles
qui précédent donne lien a la perception de taxes dont les
Principales sont les suivantes :

Forme de radoub de I'Etat.

jusqu’a 1,000 tonneaux......... F. 180, »
. par tonneau en sus, jusqu’a 3,000 tonx 0,09
fle ¥ dorty: par tonneau en sus de 3,000 tonx .. 0, 045
Pour oceupation de [ jusqua 1,000 tonneaux ...........« 45, »
la forme, par jour, { partonneauensus,jusqua 3,000tons 0,022

Pour asgéchement

apresl’asséchement. | partonneau en sus de 3,000 tonx ... 0,013

Les taxes sont payées d'aprés le tonnage légal du navire
inscrit sur son acte de nationalité, sans déduction, pour
les steamers, des espaces occupés par les machines, chau-
diéres et soutes a charbon.

La préparation de bers ou de tins spéciaux est au
compte de I'armement, ainsi que le halage des navires a
I'entrée et a la sortie de la forme.
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Ce tarif est applicable jusqu'en 1901, en vertu d'une
adjudication passée en 1894 pour I'exploitation de l'ou-
vrage dont il s'agit.

Engins de radoub particuliers.

Tarif dw vailway des transatlantiques, ¢ Lormont.

Navires & voile Navires i vapeur
par tonn, de januge. par cheval nominal.
Frais de monta, o e o aseses F. 0,75 F.4, »
Frais par jour de travail,....... . 0,40 2y >
Braiside deseonte i vesomadats 0,40 Pl 3

Ce tarif est susceptible de rabais suivant les circons-

tances.
Tarif dw gril Tranchard, a Lormonl.
Rras e IROnTEen. o U TS L F. 0,75 par tonneau dé jauge.
Frais par jour de séjour,.......,... 0,40 id.
Frais de deseente. . ................ 0.40 . id.

Ce tarif est modifié suivant les circonstances ; on iraite
a forfait.

Grues et engins de levage publics.
Grues ordinaires (d'une puissance ne dépassant pas 3,000 kilogr.)

Durée du travail Travail de jour  Travail de nuit
I AT e e b S e < iy 10 15
S anTese s AR LA LG Y 14 21
Sk L SR e, LR L LT o WL 16 24
Al e S B T e T i T i 18 29
oA S Yo et I L e 8 e 20 30
6 e P s (s S 21 36
7 S A A B v e pe e R 25 42
8 R e Mrn e et s S P 32 48
Y B e e e T R Ok G S NS 36 54

IO S S 40 60
11 R PIE LTS B R e 8 R 44 66

b e i V0 T Lo R RS A A 48 2
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Engins de force.
Prix par tonne,

Grue de 10 tonmes ....... i e iy F. S5

Al . P " - , -~

Cylindre auxiliaire de la grande higue (15 fonnes). 4 »
Q 30 tonnes et an-dessous. 6 50

o e e { au-dessus de 30 tonnes. 100

Les jours non ouvrables, les taxes sont majorées de
40 p. 100.

Ces farifs ont ét¢ mis en vigueur le 1 janvier 1899, en
Vertu d'un déeret du 1 décembre 1898.

La taxe des grues de I'avant-port de Bordeaux (appon-
lement de Pauillac) est de 0 fr. 25 par tonne manuten-
tionnée (loi du 20 juillet 1894).

Pavillons-abris.

1o Prix de location du pavillon & voyageurs,

par voyageur, quel qu'en soit le nombre.....T. 1. o
2° Prix de location par jour, ouvrable ou non,

d'un quart de pavillon & marchandises (150 mq.),

quel que soit le nombre .de quarts demandés

(chaque jour commencé est di en entier) ... ... 1O
3° Prix de location & 1'année consenti a fitre
d*abonnement, par quart de pavillon.......... 2,000 »

En outre, un pavillon complet de 600 métres
carrés de superficie peut étre loué a 'année pour
HDG SOMME T8 o aieia s siomest s o e riea A TR e L O (S



Eclairage électrique supplémentaire et facultatif.

I. — Sur les quais et dépendances du port.

w————*—__j
ARCS
Prix par nuit et par groupe de 2 arcs de 735 chacun suivant

MODE D'USAGE le nombre d’heures conséeutives dallumage.
1h.|2h. [8h. |4h.[6h, [6h. [7h. [8h. |9h. [10h. |44 h.[42]h. |13 b 16D
AT GG | 1 Y Sl RSN G| (O N L) R -
1o 1 nuit isolde....F. |1 50|12 »|2 953 85|4 7015 50|6 25(G 00|7 55|8 15]8 70(9 20{9 60|10 "
4 nuits... |1 50}2 »|2 90{3 75(4 555 30[6 »|6 60|7 20|7 7|8 25/8 70l9 10[0 40
3.2 ( 8 nuits... |1 50{2 »|2 85|3 65|4 40[5 105 75|6 s0|6 85|7 85|7 s0[s 20|8 55|58 80
2 ! 12 nuits... |1 5012 «[2 80|53 55[4 25/4 90|5 506 w6 50l6 9507 3317 7018 »[8 20
Z [ 16 nuits... |1 60{2 »|2 75|38 45[4 104 70|5 255 70|6 15(6 53|6 90|7 20|7 45 7 60
\ 20 nuits,.. |1 50|12 »]|2 70({3 35|3 95|14 50|5 »|5 40|H 80|G 15|6 45{6 70(G VO|7 »
De 24 4 31 nuits..... |1 50[2 »[2 65|83 25]3 80|4 40|4 75|5 105 50|5 70|6 »|6 20|6 35|06 40
= , T e = .—/-

II. — Dans les Pavillons-abris.

INCANDESCENCE

1o Allumage pendant une fraction de la nuit :

TEMPS

PRIX
pour 1 lampe de 16 bougies,
e TR G

Période de 4 h.|Période de 8 h.

PRIX
pour 2 lampes de 16 hougles.
T e A —

Périodede 4 h. | Période de 8 h.|

Une semaine (toules les
111117 ) [, Ll
Un mois (4 semaines tou-
tes les nuits)
Un an (toutes
Une heure isolée......q..

les nuits). .

3 50 5 50
11 » 47 »
My » "

5 50 8 »
1% N 2 .
170 » L)

0,25
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2° Abonnements par mois pour toute la nuit :

e
z BE
o i £ 1= i
NOMBRE = RS o) i) e ) BB TR =
= = a 3} (=]

DE = = ! = & = (L @
LAMPES = s - £ 5 5 2
@0 Zz | R

— | — — — — — —

15 »|13 50|14 »[{16 »[18 |19 »[19 505
22 2(20 W2 2|25 »[27 »[28 |29 .

0 . ) .
3 Abonnements 4 'année pour toute la nuit :

PORr L YAMPE . L% o s e st rslata e, o 200

.

Ponty2 1a1pest, « vi-vey bkt o P, SO0

REMaARQUE. — Les prix réduits pour deux lampes,
indiqués par les §§ 1°, 20, 3¢ ¢ci-dessus, ne s’appliquent que
lorsque les deux lampes sont installées dans le méme gquart
de pavillon.

IITI. — Dans la Halle métallique des Docks.

INCANDESCENCE

1° Allumage pendant une fraction de la nuit :

— — ———————————————————————————————————————
( PRIX
Pour 2 lampes de 32 bougies
TEMPS ——
¥ Période de 4 h. | Période de 8 h.
T e O . S e Sy et Ie 2 » 3
L sempine (toutes les NUitS)se, s veness TS ae e 11 = 16 »
L mois (4 semaines toutes les NTE L) R e e o 34 » 50 »

L8N (40utos 108 TTItE).. e v asesessvnssnosnnonnnnnes
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20 Abonnement par mois pour toute la nuit :

—
z |2
& 8 - = 2 5 |4
: ) 0 K R | a O W
NOMBRE s e | &2 |z|g|l2|2|3|5|2|%8
N ER R Bl S s | 2
DE LAMPES Rl | e i R e 2182 la
s 4
& :
Lot

Pour 2 lampes... F,[60 »{58 »[54 »[50 »|44 »[40 »|42 |48 n|54 »56 »|58 »

3° Abonnement & I'annde pour toute la nuit :

Pour' 2 1ampes. . v i e ds denen .- 600

REMARQUE. — Les prix pour deux lampes, indigués par
les §§ 1°, 2°, 3o ci-dessus, ne s'appliquent que lorsque les
deux lampes sont installées dans la méme travée.

Corps-morts d’amarrage.

1° Pour navires sur mouillage : 10 ecentimes par ton-
neau de jauge nefte légale et par mois.

Pour le premier mois, toute fraction de mois est payée
comme un mois entier. Dans les mois suivants, toute
fraction inférieure ou égale a4 quinze jours n'est payée
que comme une moitié de mois. Toute fraction supérieure
A quinze jours esf payée comme le mois entier,

Tout navire a le droit, pour opérer un mouvement, de
mettre des amarres sur deux places aux corps-morts ef
sur les bouées d’amarrage; si 'amarrage ne dure que
pendant I'espace d’une marée, il n'est rien di au conces-
sionnaire. Sl I'amarrage dure pendant deux marées, le
concessionnaire a droit & une vétribution fixée a4 3 centi-
mes par tonneau, quelle que soit 'époque. Si I'amarrage
dure plus de deux marces, la rétribution est réglée selon
le droit commun.
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20 Pour navires a4 quai : 5 centimes par tonneau de
Jauge et par quinzaine.
Toute portion de quinzaine est payée comme quinzaine
entiére.
Ce tarif a ¢té mis en vigueur le 1 mai 1900, en \"Ll‘tu
Tun déeret de concession du méme Jum

Voies ferrées.

A) Voies ferrées des quais de rive gauche concédées
Qur Compagnies du Midi el duw Médoc. — Transport
des marchandises de toute nature par expédition de
400 kilogr. au minimum ou payant pour ce poids, ou des
animaux vivants'par wagon chargé de 4,000 kilogr. au
minimum.

Prix par tonne :

Io De la gare de Bordeaux-Saint-Jean ou des établisses
ments de Brienne a un point quelconque des voies étahlies
sur les quais en riviere, sur la rue Lucien-Faure, au
Pourtour des quais du bassin 4 flot, et a4 la gare Saint-
Louis (Médoe), ou réciproquement..,.vv.vun...Fo 1 25

2 De la gare Saint-Louis & un point queleonque
du bassin a flot, ou réCiproquement. . « s voves s ve I ¥

Toutefois, les bois ne sont taxés que ........... » 40

3° D'un point quelconque des quais & la gare de
BOI‘(leaux~Saint—.Iean, en ce qui concerne.les dou-
¥es, douelles ef MOYTAINE'. . v s viovres slalemnns s 3 1 8O0

Prix par wagon chargé au maximum de 10 tonnes des
marchandises suivantes : billons en bois bruts, hois de
charpente, bois en grume, coke de four et de gaz, gravier,
houille, madriers, minerai de fer, de manganése et de
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zine, moellons bruts, pierres de taille hrutes ou légérement
é¢bauchées, planches en hois, poteaux de mine, sable, tale,
traverses en hois pour chemin de fer :

De la gare de Bordeaux-Saint-Jean ou des établissements
de Brienne a un point quelconque des voies ferrées ¢tablies
sur les quais en riviére, sur la rue Lucien-Faure, au pour-
tour des quais du bassin a flot, et 4 la gare Saint-Louis, ou
réciprogueéments® 1. NI ) L S o B B

En outre, les tarifs spéciaux des Compagnies intéressées
prévoient, dans certains cas, soit une exonération, soit une
réduction de taxe, pour le transport sur les voies des quais
de Bordeaux de marchandises qui ont emprunté ou qui
doivent emprunter le réseau principal de ces Compagnies.

B). Voies ferrées des quais de rive droile concéddes i
la Compagnie d’Orléans. — Transport des marchandises
‘de toute nature par expédition de 500 kilogr. au minimum
ou payant pour ce poids, de la gare de La Bastide ou de
la gare de la Passerelle 4 un point quelconque des voies
des quais, ou réciproquement.

Prix par fraction indivisible de 100 kilogr. :

1o En provenance ou a destination, par la voie d’ean, de
tous les points situés soit en amont, soit ep aval de Bor-
dedi U L e o L e B (0B

20 En provedance ou & destination de la localité 0,125

Excéptionnellement, les bois et les matériaux de
construction par wagon complet de 4.000 kilogr.
neéonttax@sque o i R e MR B L ) A 15
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Droits divers.

Les taxes suivantes sont applicables au port de Bor-
deauy -

Droits de tonnage ;
Droits de remorquage des navires sur la Garonne et la
Gironde ; /
Droits du pilotage sur la Gironde et la Garonne et pour
Yentrée au bassin:
Droits de halage dans les écluses ;
Droifs de courtage maritime, et de courtage d’assurances
Maritimes.
Les tarifs correspondants sont détaillés dans I’Annuaire
de Ja Marine de commerce (année 1899, pages 492 et
- Suivantes).

Entrepots et Magasins généraux.

Un Entrepot réel de douanes, sur les quais, est admi-
Nistré par la Chambre de Commerce de Bordeaux, qui en
@t propriétaire. L'entrepot réel est aussi constitué en
Magasin genéral et délivre des warrants.

Un entrepit annexe a é¢té construit en 1882-1883 par la
Chambre de Commerce, sur le cours du Médoe, prés des
fuais ; il est plus spécialement affecté a la réception des
Vins et spiritueux étrangers.

Aux docks, la Chambre de Commerce posséde un Maga-
Sin général spécial pour les laines et peaux de moutons

i
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(importées principalément d*Amérique), relic par voie
ferrée avee le bassin i flot et les (uais du port.

Sur le quai sud du bassin & flot, la Chambre de Conts
merce a fait élever, sur une longueur de 380 anétres ot
35 métres de largeur, une partie des magasins-docks, donts
I'établissement et 1'exploitation lui ont été concédés par le
déeret du 19 juillet 1878. Le bitiment consiruit est llll
grande halle métallique, s’étendant parallélement au quilh
sud du bassin, formée d'une nef centrale. de 25 métres (&
portée et de deux nefs Tatérales de 5 métres de largeurs
L’emplacement utilis¢ pour le dépot des marchandises 8
une longueur de 375 métres (75 travées de 5 métres). Touté

la partie nord du batiment, en’ facade sur le quai, sert
halle de transit, avec une largeur de 15 métres. En arrierés

desservis, du edté du bassin A flot, par des passages don
nant aceés A la marchandise, et, du c6té sud, parune voie:
charretiére sur laquelle est établie une voie ferrée. i

Sur les terrains découverts, s'¢tendant entre la hall®
métallique et les magasins«d laines, un emplacement d¢ !
5,000 metres environ a été cloturé et partiellement abrifé

pour recevoir les rhums et tafias en débarquement. o
Le tarif de U'entrepdt réel est tres étendu et forme uné
brochure imprimée que 'on pent se procurer. :

Dans la partie de la halle métallique des docks seﬁ'al_l'-
au transit, le tarif est de 10 francs par jour par chaqué
double travée de 150 métres superficiels, ASSUTANCes O
prises. Au dépot des rhums et tafias, le tavif est de 10 cen-
times par hectolitre et par quinzaine, marchandises Jlﬁﬂ'i
ASSUTCEs. : i

Il existe & Bordeaux d'autves nombreux entrepdts ov
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Magasing généraux pour marchandises diverses, adminis-
trég par des particuliers.

Installations et établissements maritimes
particuliers.

Le commerce trés important des hois dits du « Nord »
S¢ frouve 4 peu prés exclusivement concentré dans de
"ombreux et vastes magasins situés en facade de la rive
droite qu port.

Aux abords de 'appontement de Queyries, utilisé surtout
Pourla manutention des marchandises pondéreuses (houille,
Minerais, phosphates, ete...), il s'est ¢tabli des entrepots,
docks ef usines tres importants qui recoivent les marchan-
dises eop question et assurent, soit leur transformation, soit
lewy: réexpédition par voie ferrée, reliés qu'ils sont tant
iVec I'appontement quavec les voies de la Compagnie
©Orléans (Bordeaux-Paris). Parmi ces établissements, on
Peut citer : les Docks maritimes, les Entrepots maritimes,
les Nouveaux Docks, les Usines de produits chimiques de
Saiut—anain, Chauny et Cirey, les Tuileries mécaniques
tu Berry, la Compagnie bordelaise de Produits chimiques
&t engrais, efc.

En aval de appontement de Queyries se trouvent les
oulisses de lancement dépendant des grands chantiers de
Constructions navales de la Société des Chantiers et Afe-
liers de 1a Gironde®. On rencontre ensuite 'appontement
de 1a grande Huilerie hordelaise.

(1) Les Chantiers et Ateliers de la Gironde ont construit : le Reguin, cui-
Y4856 'escadre de 7.184 tonneanx ; le Vinh-Long ¢t la Gironde, transports
e 5.792 yonneaux : la Foudre, croiseur porte-torpilleurs, de 6,090 tonneaux,
fte., ete. y
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' Un peu plus loin, sur le territoire de la commune de

tion ou de réparation de bateaux qui constituent I'induss
trie principale de la localité, et notamment les chantiers
dénommés : Railway des Transatlantiques, Gril Trah®
chard, Gril Monimeau, Chantiers Sahuqué, Bonnin ef
Damon, Lagorce. :

Sur les quais de la vive gauche du port en riviére, quel
ques Compagnies de navigation possédent des tentes-abris
pour leurs marchandises, en dehors des 16 pavillons admi®
nistrés par la Chambre de Commerce. 11 v a lieu de men*
tionner en outre l'existence, sur le quai de Bacalan, des
ateliers et magasins de la Compagnie des Messageries
Maritimes, qui assure un service postal subventionné.

Dans les immeubles formant la facade des quais, notam-
ment au quai de Paludate, en amont du pont de pierre, €
aux quais des Chartrons et de Bacalan, en aval, sont atablis
les « chais » ou magasins des négociants en vins dont 165
produits ont acquis une renommée universelle.

En aval des ouvrages du port, la rive gauche de 12
Garonne est pourvue de nombreux appontements, cales de
halage, ete.., pour le serviee des usines, chantiers et
magasins établis & proximité. Cest ainsi quion trouve suc
cessivement : le magasin des vivres de la Marine, les
ateliers de la Société de travaux Dyle et Bacalan (cons
tructions maritimes et mécaniques), les grands chantiers
de construction maritime Deshats et C*®, pour navires de
125 métres de long et 3,000 tonneaux de jauge, les Docks
Sudrat, la raffinerie et la distillerie de Bacalan, la fabriqueé
de conserves, 'usine d'éther.

(1) Ces chantiers viennent de lancer le trois-mits Alice de 80 mitres de
longueur, 2,500 tonneaux de jauge et 3.500 tonneaux de port environ.

ormont, se trouvent les nombreux chantiers de construé



Aux abords du hassin a flot, il sest également fondé _

‘des usines telles que I'huilerie Maurel et Prom et la faien- =2
‘Cerie Vieillard, ainsi qu'un certain nombre d'établissements ; sl
qui, avec les magasins-docks de la Chambre de Commerce,
Sont destinés & recevoir et 4 entreposer les marchandises.
~ Les magasins de la Marine et du Service colonial, 1'hui-
lerie Maurel et Prom, les ateliers Dyle et Bacalan sont
reliés par voie ferrée aux quais du hassin & flot,

Relations du port.

Le port de Bordeaux est desservi par des voies fluviales,
tervesires et fer: pes, qui le mettent en communication
divecte, soit avec I'Océan, soit avec la Méditerranée, soit
Aee Pintérieur du pays, soit enfin avec les pays voisins.

La Garonne, continuée jusqu'a la mer par la Gironde,
Constitue la principale des voies fluviales. Sur un cours
Bavigahle ou flottable de 547 kilométres, cette riviere

* Tcoit, en aval de Bordeaux, la Dordogne (riviére navigable
0u flottable sur 414 kilométres); en amont, la riviere du
C'«"1‘011 le eanal latéral & la Garonne et le canal du Midi,
le Dropt, le Lot, la Baise, le Tarn, I'Ariége, le Salat et la
I\Obte, rivieres.

Les prineipales voies de terre qui ahoutissent 4 Bordeaux
50nt ; la route nationale n° 10, de Paris en Espagne; la
Youte nationale n° 19, de Lyon A Bordeaux; la route
lationale no 132, de Bordeaux a Mont-de-Marsan, Bayonne
&t Saint-Jean-Pied-de-Port ; la route nationale n° 136, de
Bordeanx 4 Bergerac, ef un grand nombre de routes dépar-
tementales ou assimilées.

Quant aux lignes de chemins de fer, les réseaux d’'intéret
8néral de Paris-Orléans, de I'Efat, du Midi et du Médoe
ont leur gare a Bordeaux, ce qui met la ville en relations
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aussi rapides que commodes, tant avee la capitale et les
diverses régions du pays qu'avee 'Espagne. .

En ce qui concerne les voyageurs notamment, les horaires
des trains sont réglés de telle facon que la durée des
trajets est réduite ainsi qu'il suit :

De Bordeaux & Paris ou vice versa.. . . .. 6 . 42
e A Totlonse sq.ite. - salthv | . 3 h. 41’
— 8 CETTRNT 16 mhatiha ey ety ] T 2
— IS E L N e B e o 3 h. 43

— 3 Irun (Espagne).....i.... 2 hs 52"

I1 existe, en outre, pour les relations locales, plusieurs
lignes d’intérét local et de framways.

Facilités de navigation en Garonne
et en Gironde.

Dans ces derniéres années, de grandes améliorations
ont ¢té réalisées au point de vue des facilités de navigatio®
entre Bordeaux et la mer.

Les graphiques ci-contre permetient de juger les facililés
de navigation offertes par la Garonne ef la Gironde, en
faisant connaitre la grandeur de lintervalle de femps
(voisin de la pleine mer), pendant lequel les navires des
divers tirants d’eau peuvent indifféremment se mefttre B
marche pour effectuer, sans étre arrétés, leur route soit
de Bordeaux a la mer, soit inversement. On concoit, €@
effet, que si la circulation est strictement possible pour uf
steamer calant 7 méires par exemple, il en résultera qu'il
devra choisir avec soin le moment de son passage : il né
pourra partir du port pour deseendre a la Poinfe-de-Grave
quaux environs d'une heure strictement déterminée. Sis
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au contraire, 'éfat des barres lui offre une élasticite suffi-
sante, il n'y aura pas d’inconvénient a ce quiil quitte
Bordeaux un certain nombre d’heures avant ou aprés le
moment qui lui assurerait le maximum de hauteur d’ean
disponible. Si un tableau ou un eraphique indique cette
latitude de temps, pour les différents navires a calaisons
croissantes, il permettra de lire d'un coup (’weil non senle-
ment quels sont les navires les plus grands qui peuvent
étre admis A circuler, mais avee quelle aisance plus ou moins
grande fous peuvent naviguer, et cela depuis celui qui doit
profiter strictement de toutes les ressources de la marée
pour franchirles harres, jusqu'a celui qui n’a aucunement
4 s'en oceuper ef qui peut pariir, pour descendre et monter,
aune heure queleconque de flot ou de jusant.

C’est sur cette idée que les graphiques ont été dressés.
On en a fait de distinets pour la montée et la descente; la
premiére peut toujours étre faite, a facilite égale, par des
navires bien plus calaiuts; ¢'est une circonstance commune
a tous les fleuves & marce et heureuse pour Bordeaus,

puisque les navires partants sont presque toujours sensi-.

~ blement moins chargés en lourd que les navires montants ;
¢'est ainsi, a larrivée surtout, qu’il est nécessaire de
recevoir les tirants d’eau un peu exceptionnels.

On a fait également des tracés distincts pour la vive eau
et la morte eau, c'est-i-dire pour les cas extrémes entre
lesquels viennent s'intercaler tous les autres; en vive eau,
les montées sont relativement plus aisées qu'en morte eau ;
¢'est l'inverse pour les descentes.

Dans tous ces graphiques, on lit sur une ligne horizon-
tale les tirants d'eau des navires classés par grandenrs
croissantes de 25 centimétres en 25 centimétres. Sur la
ligne verticale correspondant A chaque tivant d'eau, on
lit, & I'échelle, de quel temps, en 1898, le navire de cette
taille disposait pour fixer son départ.
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D’ailleurs, la situation des passes n'a éprouve, en 1899
et en 1900, que des oscillations minimes : I'état moyen
n'a pas été modifié.

Laligne a trails interrompus des quatre graphiques se
rapporte au trajet direct de la mer a Bordeaux, ou inver-
sement, sans arret dans les fosses de Pauillac-Trompeloup.

La ligne pleine des graphiques se rapporte a la circula-
tion avee mouillage intermédiaire & Pauillac-Trompeloup,
et donne les indications relatives au trajet Bordeaux-
Pauillac et au trajet Pauillac-la mer.

Le premier groupe montre qu'a la montée on peut faire
parvenir directement & Bordeaux des tirants d’eau de
8 métres en vive eau et de 7 métres en morte eau. A la
descente, en vive eau, le tirant d'eau maximum atteint
6m,25, et en morte eau, 6m,75.

Le trajet Pauillac-Bordeaux, le plus difficile des deux
quand on coupe la traversée, admet 4 la montée seulement
les mémes tirants d'eau maxima que le trajet direct: la
mer-Bordeaux ; mais, a la descente, il offre l'avantage
< considérable d’admettre la circulation de calaisons attei-
gnant 6m,75 a 7 meétres. Clest, dailleurs, ¢e trajet qui
hénéficiera le plus directement de l'abaissement projeté
des seuils' de Beychevelle. Quand les travaux seront faits,
les descentes en vive eau seront grandement facilitées. La
moyenne du temps disponible sera portée i plus d'une
heure et demie pour un hateau de 6™,75. Le hateau de
om 50, type courant des cargo-hoats partiellement chargés,
n'aura pour ainsi dire plus 4 se préoccuper de la marée.

Quant au trajet Pauillac-la mer, il est ouvert a la plus
grande navigation. Les marées les plus défavorables admet-
tent dans tous les sens les navires de 8 métres, tandis que
les plus favorables permettraient la circulation des tirants
d'eau, encore presque inconnus dans la marine marchande,
de 9m.25,



TROISIEME PARTIE

RENSEIGNEMENTS STATISTIQUES

Mouvements du Commerce
et de la Navigation.

Ohservations Générales.

Pour mettre en évidence les variations que l'on a
observées pendant la période moderne dans les mouvements
du commerce et de la navigation, on a dressé divers
graphiques en utilisant les docnments officiels qui permet-
tent, en remontant aussi loin que possible, de suivre ces
variations année par année, c'est-a-dire les registres de
I'Administration des Douanes et ceux du Service du port.

Le graphique n° 1, dressé avec les indications de eces
derniers, montre les modifications survenues dans les
usages de la navigation au point de vue de la construction
navale.

Il donne le nombre des navires qui onf {réquenté le port,

en le répartissant de la maniére suivante :

1° Navires au-dessous de 500 tonneaux de jauge ;
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20 Navires de 500 & 999 tonneaux inclus;
30 Navires de 1,000 tonneaux ef au-dessus.

On peut ainsi constater que les navires n'ont cessé de
présenter des tonnages croissants, et que le nombre des
petites constructions a ét¢ constamment en diminuant.
Cette transformation coincide avec celle des voiliers en
vapeurs, et elle est journellement accentuée par le souci,
toujours manifeste dans la navigation actuelle, de réaliser
de plus grandes vitesses, qui entraine parallelement 1'aug-
mentation de fonnage.

Le graphique n° 2 donne, d’aprés les mémes docu-
ments, le nomhre des navires d'un tirant d’eau déterminé
qui ont fréquenté le port chaque année, avee la répartition
suivante :

19 Navires d'un tirant d’eau inférieur 4 5 métres:
20 Navires d’un tirant d’eau de 5 métres a 5909 :
30 Navires dun tirant d’eau de 6 métres et au-dessus.

Ce graphique, analogue au précédent, le compléte a un
point de vue spécial. Il met en relief les sujétions de plus
en plus grandes que la navigation peut éprouver dans les
fleuves, par suite de I'augmentation constante du tirant
d’ean des nn.\-'it'e_s‘i't"-‘lquentnnt les ports intérienrs du pays
et la nécessité d’améliorer constamment les passes de ces
fleuves pour maintenir la séeurité des acces.

Il explique également pourquoi la navigation, indépen-
damment de diverses causes économiques, a recherché de
plus en plus les places & quai dans la partie profonde du
mouillage de Bordeaux, en faisant un plus rare usage

des corps-morts placés dans les zones de moindre pro-.

fondeur.
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Le graphique no 3, dressé comme les suivants d’aprés
les registres de la Douane, montre les variations que I'on
a observées dans le tonnage de jauge de la navigation
fréquentant le port de Bordeaux. Il fait également res-
sortir I'importance relative des deux grands éléments du
commerce fotal : le commerce extérieur et le cahotage.

On constate ainsi que' le tommage total du port a cri
d'une maniére réguliére jusqu'en 1888, et que depuis cetie
époque il a légérement fléchi, en montrant cependant une
tendance & croitre de nouveau depuis 1894. La diminution,
d'ailleurs, porte exclusivement sur le commerce extérieur
et s'explique facilement par des considérations écono-
miques.

Il importe de remarquer A ce sujet que deux décrets des
7 mars 1889 et 31 janvier 1893 ont successivement changé
le mode de jangeage des navires, en appliquant des métho-
des qui ont abouti d'une maniére générale & abaisser la
jauge nette des steamers. La comparaison des résultats qui
ressortent de ce graphique et du suivant montre quil y a
lieu de tenir compte de cette considération.

Le tracé plein donnant le commerce total indique, depuis
1896, époque de la livraison de 'appontement public de
Pauillae, le total que 'on obtient en.ajoutant au tonnage
relevé par la Douane de Bordeaux celui que recense cette
Administration dans 'avant-port de Bordeanx (Pauillac-
Trompeloup). Il donne la navigation d'escales depuis
1888.

Le graphique n® 4 indique les fluctuations qui sont sur-
venues dans le nombre de navires fréquentant le port. Ce
mot « navire » doit étre pris ici avec le sens nsit¢ dans
les statistiques de la Douane et synonyme de « bateau »,
car, en réalité, on y fait figurer, a titre de cabotage, la
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navigation au hornage, qui s'effectue par embarcations de
faible tonnage, telles que chaloupes, sloops, efc.

Cela explique, d'ailleurs, la différence considérable que
I'on observe entre le nombre de navires figurant a ce gra-
phique et celui qui est porté dans les graphiques nos 1 ef 2,
d’apres les déclarations enregistrées par le Service du
port. ;

On voit ainsi que le nombre total des navires fréquen-
tant le port a atteint son maximum en 1864 et a diminué
depuis cette époque, cette diminytion étant, dailleurs,
contre-balancée, comme on I'a vu, par 'augmentation du
tonnage des unités.

Comme sur le graphique précédent, le fraeé plein
indique, depuis 1896, le total du port de Bordeaux et de
son avant-port. Il comprend la navigation d’escales
depuis 1888,

Le graphique n° 5 montre les variations survenues dans.
le paids des marchandises embarquées et débarquées dans
le port de Bordeaux, et fait ressortir I'augmentation de
trafic qui s'est produite a peu prés réguliérement jus-
qu'en 1890 ei I'éfat sensiblement stationnaire des transac-
tions que l'on peut, constater depuis cetfe époque jus-
quen 1895, avec tendance consécutive & un mnouvel
accroissement. '

Il montre également le role prépondérant que le
commerce extérieur joue dans le trafic local.

Il indique, comme les précédents, par un trait plein, le
total du port et de 1'avant-port de Bordeaux depuis 1896,
en y comprenant les mutations d’entrepdt.

Le graphique n° 6 montre les variations comparatives
du tonnage de jauge de la navigation dans les ports de
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France, dont le mouvement annuel dépasse 2 millions de
tonneaux. Indépendamment des particularités locales, on
Y observe manifestement certaines coincidences qui corres-
pondent 4 des facteurs économiques communs 2 toutes les
régions du pays (modification des droits de douane
en 1892.)

A partir de I'année 1888, les ordonnées de ce graphique
comprennent la navigation d’escales qui, antérieurement,
n'était pas relevée par la Douane, et, depuis 1896, la
navigation de 'avant-port de Bordeaux.

Les graphiques nos 7, 8, 9 montrent, tant a I'importation
qu'a 'exportation, les variations survenues dans les fran-
sactions concernant cerfaines natures de marchandises
domnant lieu & un tonnage important au commerce
extérieur,

C'est ainsi que, pour les Zmportalions, le graphique
n° 7 donne les variations concernant la howille, les céréales
et les produits chimiques, et le graphique n° 8 celles qui
concernent les vins, les bois et les poissons.

Pour les exporiations, le graphique no 9 donne les
renseignements qui concernent les bois, les vins et
les poleries, cristaux, ele.

Voici, d'ailleurs, quelques observations particuliéres au
sujet de chacune de ces marchandises :

Importations.

Houille (637,980") (1). — Ce trafic présente un
accroissement & peu prés continu, dia principalement au

(1) Les tonnages indiqués entre paventhéses & coté des titres se rapportent
& Pannée 1899,
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développement de lindustrie. Il s’agit exclusivement de
houilles anglaises, contre lesquelles la production francaise
ne peut lutter & Bordeaux, malgré les droits de douane, &
cause de la modicité du fret.

Céreales (61,413"). — L'importation de ces produits
présente jusqu'en 1897 une baisse continue, due a des
causes multiples : augmentation des surfaces culiivées,
sélection des semences et surtout régime douanier. Le
chiffre exceptionnel qu'on observe en 1898 s'explique par
la faiblesse anormale des récoltes francaises, auxquelles il
a fallu remédier, et sans doute aussi par les spéculations
opérées & l'oceasion de I'application des lois de douane.

Produits chimiques (69,0517). — L’augmentation
quon observe sur ces produits est en corrélation directe
avec l'essor que présente l'industrie chimique dans tous
les états industriels. Elle est également liée aux progres de
agriculture, ear ces produits comprennent, pour des
quantités notables, les nitrates employés comme engrais
et les sulfates de cuivre utilisés dans le traitement de la
vigne. '

Bois (127,015"). — (e trafic présente une décroissance
presque réguliére, due principalement a la vulgarisation
de I'emploi du fer dans le batiment, ainsi qu'au régime
douanier. Les importations exceptionnelles des années
1880, 1891, 1894 ont été dues a la spéeulation. Elles
dépassaient les besoins immédiats de la consommation et
ont pesé nettement chaque fois sur les mouvements des
années suivantes, '
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Vins (121,414"). — La production vinicole francaise,
i profondément atteinte par le 1‘n11__1,'lluxm'u, le mildew,
diverses autres maladies de la vigne, ainsi que par les
mauvaises conditions atmosphériques, a provoqué & Bor-
deaux une importation de vins ¢trangers (espagnols et
bortugais) et de vins algériens, qui a &éié en croissant
Jusqu'en 1887.

Depuis cette époque, la reconstitution des vignobles
phylloxérés ¢t la vulgarisation de certains traitements
Préventifs, tels que le sulfatage, d'une part, la modification
des tavifs douaniers, d’autre part, ont permis de res-
treindre notablement cette imporiation. La diminution a
é1é frés sensible pendant les années 1893-1894 et 1899, oit
les vécoltes francaises ont ¢té honnes.,On peut espérer que
ce mouvement s’accentuera et se consolidera,

Quanf aux augmentations particulicres qu'en observe
pour 1891 et 1898, il s’agit 14 de l'introduction de stocks
anormaux, opérée par des spéculateurs & la veille de T'élé-
vation des droits.de douane.

Poissons (39,3817). — La principale nature de pois-
sons importée & Bordeaux est la morue provenant d’Islande
‘et de Terre-Neuve, dont une partie notable est réexportée
aprés préparation. Les fluctuations que présente ce trafic
correspondent a 1'abondance des péches et au progres de
la. consommation étrangére qui est facilitée par des primes
de sortie.

E xportations.
Bois (447,211"). — Il s'agit principalement sous cette

rubrique de hois de pin des Landes utilis¢ en Angleterre
pour le boisage des galeries de mines. Ce produit est
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exportté de Bordeaux par les steamers charbonniers, pour
lesquels il constitue un excellent fret de retour. Il y a de
ce fait une corrélation visible entre ce trafic 4 la sortie et
celui des houilles & lentrée.

La baisse que le graphique montre depuis 1894 corres-
pond & un trafic qui, depuis la eréation de I'appontement
de Pauillac, a emprunté la ligne du Médoe pour rejoindre
ce port, au lieu de s’'embarquer & Bordeaux méme, mais
I'année 1899 réveéle une augmentation importante.

Vins (95,188"). — Le chiffre des exportations est resté
a peu prés stationnaire jusqu’en 1889, Depuis cetfe époque,
il présente une déeroissance sensible, due a la perte
partielle de certains marchés étrangers, notamment celui
de la République Argentine. Les vins d'Espagne, de Por-
tugal et d'Ttalie, éloignés de France par le régime douanier,
ont trouvé 1a des compensations qui s’opérent au détriment
du commerce francais d’exportation,

Poteries, cristaux, ete. (14,803"). — Ce commerce,
aprés avoir pris un certain développement, est devenu
lobjet d’'une concurrence active de la part de certains pays
industriels, tels que 'Allemagne et 1'Angleterre. Pour les
produits artistiques, nos manufactures luttent avee suceés;
mais, pour les articles & bas prix, les affaires sont plus
pénibles: a Bordeaux spécialement, la fermeture de 1'im-
portante faiencerie Vieillard a eu son contre-coup sur le
mouvement commercial local.

Dans la plupart des tableaux nos 1, 4, 7, 8, 9, 10 et 11,
qui figurent ci-aprés, on n'a inscrit qu'une partie des
éléments numériques qui ont servi a4 la préparation des
graphiques que nous venons d’énumérer.
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Pétroles.

Indépemlmmnent des marchandises que nous venons
d't','num(wer'. et dont les déclarations dounaniéres sont
TeCues & Bordeaux, ce port est le sibge d'un commerce
mportant de péiroles dont la manutention s’opére, en
Gironde, 2 Blaye et & Furt, et. en Dordogne, & Cavernes.

Les opérations de raffi nage ont licu dans les usines qui
Sont éfablies 4 Blaye et Cavernes, ainsi qu'a Bégles, prés
de Bordeaux. Les huiles traitées dans cette derniére localité
Proviennent de Furt dot elles sont iranshbordées en
Zabares.

Le commerce de ces huiles a donné lieu en 1899 au
Mouvenient d'importation suivant en provenance de Russie
6t des Etats-Unis.

e — ———————

BLAYE FURT CAVERNES
Huiles brutes| Essences |Huiles brutes| Essences |Huilesbrutes| Essences

P—

14.9227 1.4787 11.428T » 10 1107 1.397T

B —

Aprés traitement, ces huiles donnent lieu & un important
trafic de cahotage.

Navigation intérieure.

L’importance du mouvement commercial de la batellerie,
lon recensé par la Douane, mais relevé par le Service de
la statistique de la navigation intérieure, porte approxi-
‘ativement, déduction faite de tous les.doubles emplois,
Sur un tonnage de jauge de 1,400,000 tonneaux, entrées
&t sorties réunies, et sur un poids de marchandises d’envi-
ton 1,000,000 de tonnes.



Tonnages des navires qui fréquentent le port.

Entrées el sortics réunies.

TABLEAU no 1,

NAVIRIES

ANNKES Ag- Desoo | Pe Lol | gpeprvaATIONS

dessous g tonneaux
' de b et

500 tonns | 999 tonn® | 4y _dessus

1869..554. ceaes] 6051 342 32 Les chiffres ei-contre
T8I0 e i ek B Bt 386 a5" | ont servi & dresser le
1871 =t 55708 410 a tablean graphique nol.
A I e iy b Ils ne comprennent
1872 1 vnaetesaniane] 4,955 i g ® que les navires recen-
i ML L o S 4,850+ 434 G2

sés par le Service du
port. Les gabares et
unires bateanx mnavi-
gnant au bornage n'y
figurent pas,

ST . bt Y e 4,829 529
T8, i v vve ] < 4:063 572
SR e oAty | AR T 674 |
Ly D ol B W 4.449 740
iyt e el 992 112
T TR ot ] \ ot L 1,290 14
T TONAL S AR o) 1362 [* A
B8R, . s el T 1,964 156
J ABBD. ..z R R A60 1.860 24

LT B S e j 300
3,730 1,514 56
4.303 1,558 230
4113 1,700 85k
1887 S S tadh A 909 1,722 440
188801 T S SR e ooy 1,874 82
88T o - oy 1.786 502
A800% < 55s dbabsrspaadl & 345 1.932 544
L e b el | e 2,042 446
18030 s g et e Sy 1.964 140
1 Uy P () 1,860 500
AR0L. e e s g 2,042 4062
AR08 2 o o bn sitvuaima s B08 1,768 2306
ABOB e e b oy 2056 1,806 406
(1 R e | BT 1.806 436
1898. ....... e N 1.976 500
1899, ... 2,978 1.918 046

s ag
S =

=S
=
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Tableau des grands navires

Cenus o Bordeaus (port et avant-port) en 1898-1899-1900 el possédant

wne jawge brutle supériewre a 4.000 lonnes.

. TABLEAT RO 2.
NOMS T03AGES NOMS TORAGES NOMS TONNAGES
[ —
Tonnes Tonnes Tonnes '
Atlam.i.pm s oty 6,90 Glenturret. .o, 4.696 Cordillére..c.ovni 4.287
Cha el e || Paniiden .. . 4,604 || Canada........s..
BB A 5.871 || Lalrador.......... 4,503 || Isla-de-Luzon.....
LaPlata......... 5.807 || Bloomfald........ 4,455 || Yarra.oeyeessienes
I‘Urmgu] e || BDED Amiral-Courhet ...| 4.3062 Amiral-Baudin....
Saint-Laurent. ... | 5.243 Bordeaus ,....ou.. £.832 Oilfleld, ... ynnreins
AT I 5.167 || Amiral-Aube...... 4.315 || Monantic..........
—— e

Tableau des grands navires

Yenus 4 Bordeauwz (port el avanl-port) en 1898-1899-1900 et possédant

une jawuge nelle supériewre a 2,500 tonnes.

TABLEAU No 3.

T ——— ——— e -
NOMS TONNAGES NOMS TONNAGES NOMS TONNAGES
[ —
'l‘qmu-s Tonnes Tonnes
AL R SR 3.312 || Portugal.......... 2.831 || Tsla-de-Luzon ... 2.580
Allantigue,...... 8.070 || La Plata, ..., oee.| 2.814 VI IS SN e 2,584
Glenturret.,...., 8.020 || Conchiyivoeatinee: 2.813 || Auréole .voiiiieias 2,552
Panillae,...... .. 2.971 || BordeauX....... ..o| 2.810 || Diego-Suarez.,. ... 2.537
Bloomfield s, eysne| 2,809 % || Brésileve.osinernes 2.71
—— —
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Tirants d’eau des navires qui fréquentent le port.

Enlrées el sortics réunies.
TABLEAU No 4,

NAVIRES -
e A —

ANNEES ATy o De OBSERVATIONS
dessous | 5 mitres | 6 mitres
de i et
5 métres au-dessus
B s e eleinis e e e I s (127 301 7 Les chiffres ci-eontre
YL AP e S e 5.188 469 15 onl sérvi & établir le
1871 .2 0s L s 5.613 384 q tablean graphiquenc2,

3 ( i enl
£.904 507 a2 Ils ne comprennen

() ) que les navirves recen-
i AR PR SR A, awae) SA910 450 16 sés par lv Servies du

1BTA. 0o wengoes-res] 4024 480 13 porl. Les gabares el
e B T o 0 e IR S 512 28 autres bateaux navi-
i et (T oy 6.744 460 43 guant au bornage n'y
R B R 480 gy | LRERrSHEDES.
N e B g o 5.211 527 83

B i 4,812 582 133

ABR0E s st 5,407 687 122

AR e e 5.185 545 147
o SR C N ] 4,050 68 160
e R BRRAE W L v 672 190
B s R T Ay = | 4757 034 200
BBAG ot s wiea st wn i M HUSRA G610 147 g
5 806 672 189
5.304 766 934
5.003 |. 860 232
4,908 983 190
B T e et e N BT 1.013 265
ABIL. « 50y et s ven | ¢ 14008 1.050 237 -
1892, S 4,810 926 245 1
A8 o e e o} 2585 961 213
L (1] TR e N 3.965 1.019 278
AN e S el (VBR0 491 235
AR00 S ey =gl 3.786 922 230
Lo S e Teat il 2702 995 241
R R S (RN 1.053 330
1809 el paAS 1.039 336
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Tableau des grands navires

venus @ Bordeawx (port et avani-port) en 1898-1899-1900
et possédant un tivant dequ supérieur ¢ 7 mélres.

TABLEAU No 5.

|

e —
< TIRANTS! ‘;IBANTS TRAN s
NOMS ”H} 44 NOMS ; NOMS TH,A:\T
DEAU D’EAU P EAU
S —
métres métres mékres
Bordeaux .,...... 7 80 T Plattio,. 2. oo [ 7480 || Pankma, .. ..ol 710
RORTTE S ot 7 65 Canada s s g 74280 SIngsBY . e v e
Cordilieye. .. ..... 7 65 Manchester........ 720 Brésil.vorsniaihs o
Suint-Laurent....) 7 60 BIVAB., cneeve v T 20 Woolloameolo.. . ..
POrtugal ......... 7 50 Ville-du-Havre.. . 7 15 Qolbcrt ...........
Chiteau-Lafite. . .. 785 Tle-de-La-Réunion, 7 14 Monmouthshire., . .
Eainio; oo el 73 SRS fn « oy ke 710 Bjorgvin....o.one
BIORTR. o 78 Atlantique. ... ..o, 710 Dartmoor ...-u....
e ————————————

Tableau des grands navires

Yenus a Bordeawx (port el avani-port) en 1898-1899-1900 et possédant
L * . T
une longuewr supéricure a 375 pieds anglavs (144™ 37).

k. TABLEAT N0 B,
NONMS LONGUEURS NOMS G LOSGUEURS NOMS JOXGOEORS
12288 mélres matres méfres
Atlantique . ...... 142 48 || Yarra..su,esvnies 126 58 || City-of-London....| 116 39
La Plata......... 141 52 || Bordeaux ......... 123 89 || Campinas......... 116 39
T S S LT | (N ST IS s e 123 40 || Caroling ... ... 115 82
Cordillése .. ..... 141 09 || Glenturvet ........ 122 » || California........ 115 06
Ci T I 9l N 140 51 || Labrador.........- 120 47 || Amiral-Baudin 114 86
Portugal ,v...... 185 11, || Tslasde-Tuzon .. . . . 116 48 || Amiral-Aube...... 114 86

S | — ————
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Mouvement de la navigation de 1825 a 1898.

(

Port de Bordeaua.

NOMBRE DE NAVIRES

TABLEAU No 7.

TONNAGE DE JAUGE

e —

ANNEES | £ £ sd|l 2 Es 35
* = | Cabotage.[E 2 = £ = Cabotage. £ £ | TOTAL

s = | I . e
1825...... | 1.543| 5.750] » 7.702 212,984 249,200 » 402,184
150, 2 1.873| 4095 » G.368 315.151 250,847 » 574 AE)BS"
1835, ,04.. | 1.463| 4.547] » 6,000 R06.0%4 228,306 » 404,850
1840, . .,.. | 1.724| 10.878| » | 12.802 279.503 422.781 » 702.28%
1845...... | 1.683| 13.473| » | 15.136 278.720 190,686 » 718,406
1850, . ..o | 2 06| 12.084( » | 14.660 817,833 443,481 » 701,314
1856...... | 2.904] 12.639) » | 15.543 478.1306 306,373 » 873.500
1860, .| 3.1411 18,037 » | 24T 669,367 563,486 » 1.212.853
1865...... | 3.401] 23.007| » | 27.088 835.072 720,440 » 1.561,512
1870..%... | 3.194| 20.165) » | 23.359] 1.139.142 794,066 » 1.933.208
1875...... | 8,130 19.384| » | 22.473] 1.411.015 720,078 " 2,140,693
1880, .. ... | £.195| 18.234) » | 22.420] 2.208.768| 863,247 n 3,072,015
1885...... | 3.987| 21.205| » | 26.142] 2.386.282 079,290 » 3.3656.572
I 1800...... | 8.578| 16,97 202| 20.756] 2,478,081| 1,143.108| 103.852| 3.725.131
1801.. ... | 8.584| 15,182| 162| 18.928] 2.488.888] 1.088.372| 62.093| 5.580.803
1892...... | 8.206] 12.161| 176| 15.633] 2.303.680| 1.151.619] 69.708| 3.525.007
3:252| 14.008| 174| 17.524] 2.842.979| 1.245.607| %8.206| 3.060.842
8.140| 14,3106| 284| 17.740] 2.168.472] 1,222,105] 200.8562| 8.507.017
1805...... | 2.855 1 20,200 304| 23.449] 1.816.268| 1.415,483| 221.901| 3.453.0652
1896...... ] 3.098| 17.606| 876| 20.170] 1.932.853| 1.283.888| 353.087| 3.500.828
1897. ... | 8.005| 15.913| 409| 10.507| 2.033.240| 1.213.859] 403.530| 3.710.138
1898. i 2.804| 16,676 571| 20.141) 2.149.009| 1.207.534| 536.153| 3.802.096

NOTA. — A partir de 1896, date de la mise en exploitation de 'appontement
public de Pauillue, les chiffres ci-dessus comprennent la navigation reeensée

dans eet avant-port de Bordeaux par la donane locale.
OBSERVATIONS. — 1o 5i 'on tient comple des batepux de voyageurs gqui font
le service sufr le fleuve, & Tavalde Bordeanx, on arrive, pour l'annde 1808, a un
nombre de navires égal 4 22.764, et 4 un tonnage total général de 4.096.0837;
20 En tenunt compte dgalement du mouvement de la navigation inlérienre,

non recensé par la dounne, et qui a povté en 1898 sur 1.400.000 tonneaux environ,
on trouve rue le total général west éleve a prés de 5.5600.0007,
. .
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Poids des marchandises entrées et sorties par mer.
(1860 4 1898)

Port de Bordeair.
TABLEAU x0 8.

T e
POIDS DES MARCHANDISES EN TONNES DE 1,000 KILOG. L
ANNEES R S MUTATIONS
: GABOTAGE d’entrepots TOTAL
extérieur par mer
LI S 699,577 400,306 4.220 1.203.103
A%05. .. <o 888,035 832.831 5.848 1.227.614 L
BB, 1.049.435 269.197 7.803 1.326.435
ABTH: s od 1.255.206 892.833 10,988 1,659,027
4880, 5o 1.828.808 B335.881 « 12,406 B 25k
1835..0 00 ] 4.819:157 432,004 18,488 2,209,739
o 2.108.588 491,844 24,104 2,024,626
1) BN 2,150,380 405.407 89,708 R.575.585
IBORLCAN 2 1.958.953 441,667 23.000 2.423.710
A8 leraisn 1.932.002 A58, 445 30,403 2.420.850
18045 5. 2.021.928 460,006 * 25.388 2,507,322
1805........] 1.838.275 A48, 069 28.272 2.310.60G
8061508 1.966,207 416,617 20,158 2.412,072
it 2.000.469 516.220 86,542 R.642,236
4898 v.ouies - 2.,226.650 431.697 88,624 2.0696.871

'Nn'm.. — A partir de 1896, date de la mise en exploitation de 'appontement
public de Panillae, les chiffres ci-dessus comprennent la navigation recensde
dans cet avant-porl de Bordeaux par la douane locale.

OBSERVATION. — En fenant compte du mouvement de la navigation intérieure,
non recensé par la Dounane, et quia porté, en 1808, sur1,000,000 de tonnes environ,
on trouve que le tolal général s’est élevé a 3,700,000 tonnes environ.

e et
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Tonnage de jauge des navires eptrés et sortis
pour les ports de France

dontle mouvement annuel atteint 2,000,000 de tonneaux
(1861-1898).

Années | Marseille

TABLEAU Ko O.

1885. ., zs.rl.;z..su,
1886, | 0.263.052
1887, | 9.450.041
1888, ., |10, 184,687
1889... | 9.791.157
1890.. .| 9.918.190
1891 ., 10,963,871
1802... ] 0.701.483
1803.. .| D.787.767
1804, .| 0.834,260
1895...| 9.973,9069
1896. ... [10.490.350
1807, .. 10,869,610
1898. .. 12,074,132

3,025, ifv’t

4,032,138
*5 2090, 7"]

5.hR(n.‘HH
5.880.522
03,276,604
D.678.135] 8.5, {JU{
5.729.411 3.l5hb.biz
G.194.923] 8,597,017
5.041.832] 8,453,152
5.577.751] 3,560,828
5,064,028 3.710.138
(.376,57% 2.892.09G

2
2.184.71
2

2,608,042
2.778.203
2,086,000
8,105,459
2,010,758
3. 066, 804
3.047.7307
2.821.065
3.000. 441
3.104.120
242543

(3, DH0

2.085.581
2,269,044
1.4 )h‘l i}?li

1,543,402
1.687.832
2,041,042
1.676.506
2.043.449
2457.062
1.9082.082
2,194,735
2.428.507
1.806.502
2.137.825
2.112.082
2.857.423

Le Havre | Bordeaux | Dunkerque| OCette Rouen Boulogne
1861. .. 2,404,000 1,330,468 734,000 521.000 "533.000 524,783
1862... 1.845.000] 1,594,774 570,000 520,000 488,000 G10.242
1863, .. 1788000 1.500.182 574,000 560,000 421,000 DAG.D9D
1865, .. | 3. 'M.hm 1.918.000| 1. 420 G53.000] « 543,000 486,000  584.030
18G5 ... J 440.775] 1.811.000] 1 V012 THEL00D 576,000 473000 G0§ . 362
1866, .. 2.179.000] 1.514.486)  861.000{  G25.000(  600.000| 645,581
1867, .. 2,438,000 1.473.417  860.000{ 490.000] 510,000 748,477
1868, .. 2,454,000 1.6 888.000]  F01.0001  523.000|  GAG.927
1869, . i. 819,000  G79.000)  557.000
l\r(l_. 1,985,208 075.000 6222000 A51.000
1.893.2201 1,126.000]  636.000]  724.000  GGO.008
1..:.74.5”(; A 0}8 861  880,000) 840,000 554.000] 704,186
4.078.561 1.305,000] 808,000  G30.000 x-i'i 080
{ 1,188,000 69, 000 (45, 000 0
1.285.000 1.505.000] 922,000 695,000
3,670,000 1.4861,000] 1.000.000(  878.000 1
8.387.000 1.411.000 951,000 826, 000 'l.>8 300
4. 1.485.232] 1.036.000( 1.020.156G| D02.623
4,352,803 1.598.807 1.117.000| 1.371.478 036 134
4.518.202 1.711,806] 1.482.000] 1,456,397| 1.047.543
|l asst... / 1801, 086 9| 1.320.413] 1.070,005
1882. .. 1,875,684 1.865.480| 1.080.106
1883, . 1.927.020| 1.1 1,450.3%4| 1.117.158
1884. .. 2.125.842 . 035 1 103.368

D08.779
004 . 881

1.074 002
1,051,385
1,213,825

1.585.806
1.477.00%
1. 606 G54
1.753.057
20047 GAG

NOTA. — Les chilfras de ce tablean ont servi a dresser le graphique no G. A partir
de I'annde 1888, ils comprennent la navigation d'escales, et, a partir de 1806, celle de
T'avant-port de Bordeaux.
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,'suhdiVisilon du trafic maritime par nature

Comimerce exlérieur.

de marchandises.

TABLEAU No 10.

|| Mncmanoises | ygs0 | 4885 | 1890 | 1895 | 1896 | 1807 | 1898 | 1899 |
'I-..___; !
J ’ Importations (quantités en tonnes métriques).
b B-'-’-.“Jﬂgm .| 838.100| 181.810| 135,007 124,76G1| 438,085 125.331| 4104.539| 127.015
T el pelleteries brates, . | 19.070|  25.115|  17.991 2,10 2,882 2197  2.112|  1.538
Ry 9.411| 8788 s.am| 578  7.ov2| cw00s| 7| voam
' 1.553 886| 787 17 539| 15.092] 14.852 16.687
! 16.426| 22120 17.906] 13.10%| 18.219| 14.954 7.718
19519 : 30.874] 87.004| 43.580] 42018 80,381
i £.838)  7.086]  6.288)  4.628 ALATG
53 135 100 87 17
8080, ... =0 7.054 2 967 3.410) 2604
k Laisses de lowwssortes. 5.H48 5,180 7.934] 4.377 2.201
Sertales (gtains el farines), . | 301.881| 140,555 185,250 42188 0% 636G
Soulls rue of carmomiee .| 945.407| 421.8%4| 414.511 435.670{ 484.275 657,080
Olumes exptiques. 4.071 3.703 2.0698 8.816 3.827 -i.?l):.}:
:""l-i ®L fruils oléagineus. 15.814] 19,948 23,430 10,185|  21.089 25,463
Ux-de-vie, esprits
e liqueurs....... 21.832| 21,860 48,930 10.365] 41.016) 14.466] 11,035 11,204
Yonfages ... .. ... 2,230  1.902]  1.707 1.981 1.816]  1.962] 2,102
Atmes, poudres, wanitions. . 110 60 §7 . 16 84 &
15sus de laine ... 361 293 206 147 178 155 106
1888 de colon., . .. 1.620 2,064 1.408 2,147 1.756 1,304
Ugrads. . po. o 9.978 11,751 » » » 13,998
i 14.565 & 16.570| 20247 19.428]  10.800 26,307
Cuiype cemmnee] © Zi612)  1.m8]  si33zly 8imss Looz| 1.7 0 2,547
Coton en laine.....| _ » » 302 320 205 300 790 »
liments de mer en g v
fer ou en acier.... 1.189 » 8.306|  3.457| 4450  &.004) 2453 6.006
Olvre , . » bt 76 »n N " » 285
tiles pures fixes. . 1.008| 1.349|" 3.3% 005 1.083 1L.017| om0 2.604
eT, fonte, acier....| 23.843] 21666 7820  5.994 40.628)  S.853] “10.817|e 44461
G_'-“Ili'e des Indes . .. e » » » » » » »
I 82.160) 125,001 180.858| 142.718| 168.203 170.048| 202.921| 121.414
fi_“_‘_&li_tﬁm‘;_mmlm J =581 is.sso|  80.081) 87.008] 49.775| 46,9580 50.015) 69,051
Viandes saldes..,,. 6.401 1.135 1.461 1.425 2330 904 1.530 3.0{i‘i|
A Bois exotiques . . ... » 2.681 » » 2.087|  1.582|  4.410] 1.288
hanyre toillé, .. ... 750 B2 705 346 3 » 240 265
Raatio . L 21 23 21 1 16 6 30 35
Autees articles, ... | 70.507| 110069| 4123.606) 87.400] 107.300| 129.381] 102.492| 110244
ToTsAUK. ... 1344 .41811.190, 472 1,273,886 1.044 . 711 | 1. 143.726(1.205. 283 |1, 428020 1.32:3.57?'



Subdivision du trafic maritime par nature de marchandis

l
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Commerce exléricur.

TABLEAT

es.

o it
—

MARCHANDISES

——————
e —

4880 | 1885 | 1890 | 1895 | 1896 1897

1898 | 1899

I Vins  ...ouie.0 avae
Faux-de-vie, n~.p11ra ei’ hqumu 5
Fruits detable....ccovieaensnas
POIBSONE s+ sa 053 o wilofem S aLel4 sln o 2ie ;
Tissns, pa
Hllll‘. P
I Bijouterie et orfévrerie.............
Vetements et pieces de linge consues.
Tissus, ]nu-.c.r menterig ol rubans de
laine, ...
Ouvrage
peaux prépardes. . ...
Tissus, passementerie Bt bams ‘do
COLON. e uvinaninnin
Mercerie et boutons «.oo. ...
Poteries, verres et cristaux,
Gereales (grains el farines) .
T LI e S
Produits ehimiques..
Cartons, papiers, livres ot gl avures
Outils ef OUVIAges en meétanx.. ...
Riésines indignes vuveios 20e0s
Café. ‘
:Bmacommuns. Arin e aa
Tissus, passementerie ot rubans de
TR el CRANVIB, 10 s cavn sansanensne
Huiles pures . :
Peaux el pe a1l
Gommes pures exoliques ...,
Graines 4 ensemencer.... ...,
1R 1 s PRSI 5 5 e
Laines. seavan s e n e s
Parfumerie, .

r-n peaux ou on coir ef

Feor, fonte el
Armes, poudres el munitions .

LiSge OUVTe. ... viwnmy o apaunas i
Légumes secs el leurs FATINCS v v oo
FPOMAEES, s ouciavaianassmasuiasesse

Tabac '('ul.;riqué.
Machines ot mé o :
Autres articles,........ B iy o

TOTAUX.auss

Exportations (quantités en tonnes métriques).

132.781{134.170[123,126[100,540 [ 100,169 {101.239] 87.865
16.582| 14.153| 17.947| 10.580] 9.853| 9.010| 8.663
13.417| 18.532| 82.464| 19.184| 24.454| 17.642| 21.161
7.483] 14480 6.867( 12.251| 19,071 21.067| 17.408
8 12 13 19 22 16 23
2 0 (i} 10 1 8 6
1.063 750 238 366 336 425 470
1.0904( 1.330 il 981 1.088] 1.142 006G
196 610 508|  1.060 850( 1.178| 1.206
2.043] 2.706 2.498| B.277
140 n » »
12,842 21.564 16,156] 12 3;6
4065 5.386 1.030
5.098( 8.845 3.996
£,.913] 10,906 11.483
2,088 2.220 2.562
1,927 2.201| 5.742 7.332
.| 4.205] 6.786] 12.415 3 n
78] 1483 » 500 1.824 776 i
141576206 146 | 344.062| 402,244 [407.875|398.100|205.752
263 A3 » 94 101 487
8.737| 7.407| 7.506| 8.426| 3.1§ 3.104

48801, 2.094| 2769 2.710f 2.490
2] .4 1] L6041

» « 4301 -d.218 495

G421 2.005) 2,339 3.124

B08[ 1.6501  1.652| 7,357

213 n » »

9,318 3.741 2,998 5.098
602 053 1,042 725

7.2306 » 0.376 »
183 144 125 102
8362 529 Hal 12

» 5.876G1 .12, h"lh 10,668
» 404 477 A10
87 200 147 106
A8 432 72 Ga6

5 8
172,655

106.677 143. 048 193,651 [ 161. 731

484.304| 610.685 |834.702|796.563 |817. 170 | 818,812 723.7032

178.

—— T

3.181
2,103
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Les tableaux nos 10 et 11 contiennent la nomenelature
presque compléte des marchandises dont la Douane faif
6tat dans ses releveés am.luels concernant le commerce
extérieur. Les indications soulignées correspondent aux
tracés des graphiques not 7, 8 et 9.

La répartition du trafic par nature de marchandises
donnée ci-dessus dans lesdits tableaux ne concerne que le
commerce extérienr; nous donnons ci-aprés les indications
analogues qui concernent le cabotage (fableaux nos 12
et 13) pour une période de cing années.
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Subdivision du trafic maritime par nature
de marchandises.

CABOTAGE

Importations.
Quantités exprimdes en tonnes mélrigues.

TABLEAU X0 12
e e e e

1894 1895 1896 1897 1898

DESIGNATION
DES MARCHANDISES

Petit cabotage.

Fara ot aeloral to i i 28.866 81,418 19,775
Grains et farines do [roment, 21.892 29 349 24,376
Huiles de schiste et de pétrole ....| 11,920 10,451 15,654
Matériauz a batir, . ivewvainneis--| 2350 19,675 24 4'![- 120,848
Buere brot...c.c.o00.. A e iia Hied 1,507 2,745 2,033 3 788
Grains el farvines de -,vlgiu, orge,

maTs;, avoine, etec. . cuvinaens e 8.4067 9,000 13.281 17,764
Pierres ouvrées.. v en . curs.s il 14,502 13.200 2,866 2,017
Futailles widos. oo 5ha- 6,845 5,720 5,715 6,180
Eaux-de-vie, esprits et liqueurs. .. 8,084 8,610 7,685 6,197
Ouvrages en MEAUX., ceeonrnrsnes ) 8.063 8,105 7.133
Poissons .....-. . 4139 4,630 »B0L 5400
Pommes 'lc LLn( (t If ITUMes §ees. . 2805 . 5710 4,175 40938
P e T A L e 3,283 15,507 14,831 13,856
Huiles d avachis

oragses ... .. 3,317 3.526 3.541 2985 2.069
Bois communs .........o-0.0... o 1,395 1.170 G85 908 1,520
Poteries, verres et cristaux,,..... 1,458 1.586 1,810 1,041 1.074
AntrasiBriieles . N Fo sV eranatoe +| 68,823 07,861 07,044 42,673 53,752

Toraux pour le petit cabolage....| 217,604 | 231,260 | 210289 | 204,606 | 208811

Grand cabotage.

ST o s AWt e LU Y 6,002 T2 7,149 6,716
Vins..... 10,188 24,002 10,587 6,726 6.769
Btmfira .. o5 E, e S e ] 2,146 2,832 4,300 5,203 B, iall
2 (T T A e T A Rmnee A LT T ) 2.085 2480 2,341 ;

Riz), <4 et 354 181 331 1,016 2 702
Aull'et- ar LILJL WLk, 5,003 7485 5,020 A,082 4,656

+ Toraux pourle grand eabotage,..| 25,540 42,697 28.840 27,677 28,363

Grand et petit cabotlages réunis...| 243,144 | 278,057 | 248,135 | 822,278 | 231,079
A e R SRS N, | TR e T s

e ———————— e ——————




Subdivision du trafic maritime par nature
de marchandises.

CABOTAGE

Exporiations.
Quantilds exprimées en lonnes métrigues.

TABLEAU Ne 13,

DESIGNATION
DES MARCHANDISES |

1894 | 4805 | 4896 | 4397 | 4808

Petit cabotage. ‘

Vins, oiveaien| 76837 | 53024 | 47,904 | G 7LBAL | G545
Bois communs, .. e kL . 34,310 | ROTTG 17,647 31,692 i A3 (87
Grains et Tavinas de froment, & 50| 25,608 4,064 2847 | 3404 | 13,507
Résines de el de sapin el rési- .

R ey de sapin et 2B ammt | wma | sere [ omass | weks
Sel murin,..,..coene. 3,054 8,438 5,001 6 | 6,8
Baux-de-yit, . .ouesesens 5 G256 | G510 | 4608 | 6827 | 508
Fruits de table, . shuescnnnaesess| 3179 4,104 2,488 2,538 3,073
Bit g éral |

e g b ot ol VR 1297 | 2,688 | 1856 | 247

Il Huite aotive........ 687 168 763 1,018 i 2,000
Grains ot favines de s e g

ey 'J‘.E;:l'tf_f";wdf. s ol peon | 9l0os | 80020 | 4700 208t

Matériaux & DAY oovureernnennnns| 1104 802 1.283 1,550 2.045

Meubles el ouvrages en hois, non

compris les futailles vides, .., .. 720 13508 1,130 1,97

Futailles vides ... ..v.ve0ie 2,628 13.481 2,116 1,940
Ouvrages en mMEEAUX. .. iveessoneee (a0 1,801 1,248 1,726
Produits et déchets végitaux ., ... 916 1.454 1,199 1.668
Suifs et saindouX....ereivenenrens X 1,140 1,384 1,612

714 182 | 1020 | 1318

BERLL LTI A o L Ul e Teedity . 3 tir
ATEres APlicles . ouree st Tichanns 32,397 24,819 25,408 27,904 24,444

201,721 | 153,817 | 141,626 | 174,862 | 178.467

Taravx pour le petit eabotage. ...

Grand cabotage. :
IS 0 e bt S w5 st ot ALY 2038 | | 2763 3,728 4,758

Résines de pin et de sapin........ 2180 8,241 2,515 2,502 3,407
Papier el ses applications ,....... 9061 1,141 817 1,260 1,525
Futailleg vides'. ... .ot vmrairt meoes 341 82¢ 1.420 1,232 1.472

-5 en ) (R e 7179 8,002 14.557 8,571 7,234

Toraux pour le grand eabotage., .| 15141 16,285 22,078 17,208 18486

Grand et petit cabotages réunis.. .| 206,862 | 170,102 | 163,70% | 192,155 | 196.953

| S S p——— ———




S o

Parts prises par le pavillon national
et par le pavillon étranger dans le mouvement
de la navigation.

TABLEAU Ne 14

ENTREES ET SORTIES REUNIES PROPORTION

du
NAVIRES FRANGAIS | ® ooy e
A NAVIRES NAVIRES AR
= B 2 . et par rapport an
z SagRes FeEE ETRANGERS REUNIS| tonnage total
g: e eeec—— eee—— | T | T

Navires | Havires

5 oo ey Y " 7 ) AR e
Nombre| Tonnage | Nombre| Tonnage | Nombre| Tonnage Trangais | Etrangers

1804.| 15.820 1 2.498.700

=9

029 | 1.308.221| 17.749 | 3.597.047| 0.6

1805, 21.796 | 2,308,120 1.653 | 1.085.526{ 23,440 | 3.458 632 0.69

-

1896.| 19.216 | 2.278.302 820 | 1.179.094| 21,036 | 3.557.486| 0.6G6
1897.| 17.512 | 2.420.268| 1.793 | 1.217.320| 19.305 | 3.646.507| 0.66

1808, | 18.016 | 2.391,010

-

017 | 1.420.051] 19.933 | 3.820.6G1| 0.G3
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Mouvement des Passagers.

1° Sur mer.
Tapreau No 16

3 — —
e PASSAGERS|PASSAGERS -
ANNERS , : TOTAL OBSERVATIONS
ARRIVES PARTIS
L P 6.707 | 10.006 16.773 Ces ckiffres compren-
e e 7405 12,577 20,072 nent les yoyageurs
T e A Do dont le transbhorle-
ta AL i IS0 74348 995 21,303 ment s'est effectus
ABOTS s needs 10,126 10.883 21,000 en rade de Pauillac.
1R e e 8.814 9.961 184275

20 Sur le flenve (Gironde et Garonne).

ANNEE 1899
- me—
NOMBRE
INDICATION DES PARCOURS de
passagers

Mouvement dans e port de Bordeaux entre les denx rives... .. ..| 1,332,186

Mouvement fluvial de Bordeanx vers Taval..o.. ioeeeeesveuesenes 407.772

Mouvement fluvial de Bordeaux versd'amont .., ...oia,innis vanan 109,134

Les lignes de navigation qui fréquentent le port de
Bordeaux sont indiquées dans les deux tableaux suivants,
. d’aprés les renseignements de la Douane afférents i 1'an
née 1898, que 'on a complétés sur quelques points de détail.

On a mis en évidence I'importance des Compagnies fran
caises et étrangéres, et celles des lignes ayant & Bordeaux
le point terminus habituel de leur trajet ou qui y font
escale.



ol o

"icipales lignes de navigation qui ont établi & Bordeaux leur point
de départ ou qui y font escale.

w el et Pyom. .

Moy,
’iﬂhon.

Hmg 1 g (1)

Sut-Plichon

Yo (1)

1898
TARLEAU No 17,
— S—
. i El= | NoMBRE
" 3 2= = | 25 vk passavens
LURY - . L oy szlES
VOMINATION DES COMPAGNIES . sacwh = e e |
DESIGNATION DES LIGNES | =
DE NAVIGATION EnEEL[22] & =
SEZE 2= = =
=gl EIB7| T | 8
= - -
| — ——
lo Lignes francaises ayant Bordeaux comme point terminus habituel de leur trajet.
Vapeurs.
: Bordeaux, Huelva, Alicante, Valence, Algé- want oo
fls do T, il}m'n’.lail..............S e S S ol oo ¢
f Bordeaux, Lovient, Conearnean, Douarnenez| 1 971 26 » ®
vaemsnvanenastea] BOYdeons; BENspal ety 3 | 2.333) 14] » »
_‘ tpére et fils et A. Tesseire......| Bordeaux, SEnbgul..veceivseerenransseases| 20| 2,236 8] » »
'Tillduunel. et fréres,...........| Bordeaus, Huelva, Valence, Algérie.......| 4 | 3.402] 15| » )
E et Chaumet....... s als miw || B OTARATE SBONAMERL oo oo vl o slaidnan aToistas wall £ ] 656 9] » »
“8geries Maritimes.....,........| Bordeaux, Buenos-Ayres,..,.. A .9 [22.070] 37]5.218(5.470
lle i i . ~
i Uollfl-p'a.gn.l'e‘i-iurdelme do N y Bordeaux, New-York..o.ovaeieiaciannenean| 9| 62740 111 » n
1 :
' 1y al : § Bordeaux, Bayonne, La Pallice, Sainl- il
! E1ﬂlseLGw..................' SR o s e ' L Py 837| 1441 » »
X 'mﬂl.tan!éres..................- Bordenns: Brost e et e stbsannesdoss] £ 836| 46| » » l
Pagnie Flornoy-Albrecht..,......| Bordeaux, Nantes, ........... o [ 32| 104] » »
S Bordeanx, Bréme, Hambourg.,...ccovueua. 57| » »
eveiiii o) Bordeans, Pasages.v..cesensssaceneenneenslogg 7.550) 881 47| 5t
. ( Bordeaux, Le Havre, Rouen, Paris ........ oGl » »n
Bordeaux, Anvers, Belgique..e..civianceas A8 o» »
siseaseaty.nianvsneat]| Bordeanx, Brest, Dunkerque i b 919| 36] » »
‘Pagnie Franco-Canadienne,..,...| Bordeaux, Halifax, Québec, Montréal..,,..| 3 10,0000 6] 20| 830
Whagnip Ginérale 'l'rausatlanr.iqne..s Bordeaux, Saint-Nazaive. Liverpool.......| 1 A0 42] » »
{ Bordeanx, St-Nazairve, Newhaven, Londres| 4 | 1.610] 52| » »
Dunkergue, Bordeaux, Marvseille, Celte, .
Bordeaux, Sainl-Nazaire, Dunkerque (2).. Gof v 2
d¢nie des bateaux a vapeur du) Dunkerque, Boulogne, Lorient, Saint-Na-\ 18 23,085 |
IR e R R R zaire, La Rochelle, Rochefort, Bordeaux. gm )
Bordeaux, Lorient, Dunkerque ,cov.iven. .. = p
: ..I Bordeanx, Morlaix, Si-Briene, St-Malo....| 1 E)Bi' %l » »
-ﬂ] Certaines Compagnies opérant des changements fréquents dans Yaffection de leurs navires. on w'a pu
Mer que le total de Ta fotte pour lensemble de lenrs lignes, y
¢ 1 Cette ligne a din #rs portée au § 1ev, bien que sa place soit réellement au 2¢ € parce qu'il a été i ibla
Béilnive de 1a flotte uuti}_-re les navives aflectés spécialement i cette ligne, SR EE = S R PRI

8



e
gEl. B
DENOMINATION DES COMPAGNIES , =21=5£2
DESIGNATION DES LIGNES e =l
DE NAVIGATION c:-;:2 Eg P
=sS|F B

Voiliers,

MAnTal BEATEEL L oo e e s att | Bordasux, SEnegall i Al see gaoiia by
J.-H. Tandonnet et fréres............| Bordeaux, Taiti,.......... siaekanen sy
Besse, Neveux, Cabrol jeune.........| Bordeaux, Martinique, Guadeloupe, .......
Labayle Jules et Gic, ,......0vuuev.. -] Bordeaux, Martinique, Guadeloupe,.......

Vapeurs,

Havre, Bordeaux, Cote occidentale d’Afrique
Havre,Bordeaux, Montevideo, Buenos-Ayres
Havre, Bordeaux. Rio-Janeiro, Santos.....
Havre, Bordeaux, Madagascear..,cvevuienaes
Saint-Nazaire, Bordeanx-Pauillae, Algérie,
Havre, Bordeaux-Paunillae, New-York.....

Marseille & Colon avee eseale an relour &
Bordeaux-Pauilla¢....... Aoy Talary = s A

Chargeurs Béunis‘..................g
1

Havre, Bordeaux-Pauillae, Haiti..........
Havre, Borideaux-Pauillae, Colon ,.veve.e.

Havre, Bordeaux, Madagascar, Maurice,
REUDION ¢ s aies vaoesssn

Compaznie Havraise Péninsulaire de
Navigation a vapecr......

Delmas et Gie, ., ..., wnsiismseanansanelo LA RO e lesBordeans; ALFEMaL o deelioo oo
Oyprien Fabre.......e..ccovi0ni0ee0 .| Marseille, Alger. Espagne, Bordeaux, Rouen

saines ressaaeranbae

Compagnie Générale Transatlantique. é
L}
)
i

Voiliers,

Neant.

3o Lignes étrangéres ayant Bordeaux comme point terminus habituel de leur traj

; Vapeurs.
Lloyd BuédoiS... v eeresnens.. ] Gothemboug, BordeauX..oaeeivs ainassisns
Ligne Norvégienne..... «..v....,...|] Chrisliania, BordeauX....cveieevinrnsannas
ThareR ot 00, oo i e it e be sy rag | SEVILE, BOTAERUR .7 cuis wnios e slinsniaiomuie

Houlon; VS ns R e vvessss| Bordeaux, Martinique, Guadeloupe. ...\

2
10
1

W LD~

& o e

838
1.420|
854
963

307 |
|

20 Lignes francaises comprenant Bordeaux comme escale.

2.612
17.480
18.616G

6.952

3.457

5.081

5.298

0,260
G.034

1.104
1147
4,051

NONDRE DE NOYAGES

N
\ par_an (enirées).

Y ] , 5 <ot repilehs
4¢ Lignes francaises ayant Bordeaux comme point terminus habituel de leur trajet (31!
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2t gy e

. | NoMBRE |
DE PASSAGERS

SOMINATION DES 00MPAGNIES

S
DESIGNATION DES LIGNES 2| =

DE NavIGATioN g | &
3 =

I

NOMBRE DE NASIRES
affeel’s & chaque ligna.

" Lignes étrangéres ayant Bordeaux comme point terminus habituel de leur trajet (suite).

Vapeurs.
il
hn‘PPB..- s T vieasies | Anvers, Bordeaus, i iaeainiieaniniinesone [ B3 LSRG v |
& L F"’- T o A wasansees | Rotterdam, Bordeaux ... PERTRT TR 1 M3| 26 » »
Pagnie Royale Néerlandaise......| Amsterdam, Bordeaux ... G [ 2.330) B0 » »

i U‘mEEtaam Ship Company.....| Cardilf, Bordeaux...q.oveseeiinneminneead [ (6 | 33361 3841 o »
O3B, sis s va oo anessonashes]| Liverpool, BOTABANT: ovssisisoaicanas svagal 3 | T.8541 B | #3561 458

Londres, Southampton, Bordeaux,........|" 4 3

Bore L3 D 2 g3 L bR SRR S SRR SRS S R B L) » W

g, enede Dampskibsselskab......| Bordeaux, Copenhague..iiiesvasioeiraean| 5 3438 20 1 s »

'lu!!'fi Angfartygs Rederi Aktie-,\!

@ Btoam Navigation Bompagn:i'--s

—

Bordeans, Stockholm .. ..uwsesnrnnens cans| 2 | 13460 10 1 » "

O R R P e o]

00 et Robinson - v .vsvetvasenss
on Capdiff . . , . ...

Londres, Hull, BordeauX.  coeererieersees| 2 851| 21 " %
Bordeaus, Gavdiff, /oo 5 s ae s cessae | il 681] 42 " »

——

Voiliers.

Neant.

40 Lignes étrangéres comprenant Bordeaux comme escale.

Vapeurs.

. Bing........ococieninsarnsss:| Lo Havane, Bordeaus, Tondves, Anvers...| 41 | 1.736] 4 » »
SN Ling.. ... S ek ve- .| Dundee, Bordeaux, Canale . veeisoseaeans| AL 4A75] 4] » »
on angd Edimburgh Shipping Com-{ Teith. Bordeaux, Oporto, Vigo, Cadix,s , | 5 | o
Py i 4 SO TR o (7 BETH R »

D S PSSP pep S | BIE 110 1)1 P P PP R |
Vi Ll
hanig 1, e v Liverpool, Bordeaux-Pauillae, KEspagne. ) o 5
g ARG EURI RS N T 0 Sl SR o R B
3 anig Gallega.ss.vvrnuanen..n..| Espagne, Bordeaux, Angleterre..... ..., l L » u » »

“Pagnie T . { Helsingfors, Saint-Pétersbourg, Bordeaux.p - | = an-| 4, -

A inlandaise de Helsingfors. ) Espagne, Portugal , ... ueieiaienin AR B e (R ¥

“8nia Sevillana.................| Huelva, Bordeaus, Nantes, Angleterre.....| 7 | 3.708] 32 | » »

4gnie Autrichienne * Adria "....| Fiume, Trieste, Bari, Bordeaux, Angleterre| G | 5.627] 11 " n
eaasmran e va s sanaeesuse] Glasgow, Bordoans, Bspagne. ... eaay vy & | 2,500 57 " »
Voiliers.
Neant.
LD L S eed Loaws i i (510
.



Tableau récapitulatif des Compagnies de
navigation.

TapLEAU No 18

— =
NAVIRES ATFECTES
= B i des
N N T DES CO? iINIES =z Servjees réguliers
NATIONALITE DES COMPAGNIES COREL f i
- R
DE NAVIGATION 3 z Tannage
’ g 2 [ Nombre | (jauge
netled
1° Compagnies francaises.
Ayant & Bordeaux le point terminus habitucl de
s 2 T et G G Bient e hen Ty A, A 09 94,996
Faisant escale i Bordeaux...,., e ok sl e s BT 5 G 03463
2° Compagnies étrangéres.
Ayant Bordeawx: comine point terminus habiluel
de lewr trajel ow y faisant escale.,

Pavillon anglais vovevsssiaenes G O BT T 9 35 19.369
- antrichien,,,..oeevenste. SNLY, Tom s 1 i} b.027
—  belge..ieiies. e A T R T T AT B 1 ) 1,572
b RO A s e Mt A B T i e e ey 1 il 3.438
=15 aRpAmNOL e s il e e 4 16 15.249

— HOLENGRIN L PRAN s sl o oy s s g0 e 2 % 2,842
— NOTVEZIAN. S e i a aea e a g s L At he i 1 2 1.147
A | TUBEB s e ks 0 1ol Fole stowndlines dasharmssoeass 1 i 5.005
— ¢ subdois....icaae s sugnserietvesTeaaT sy 2 ] 1,955

—— — —

Le tableau suivant, n® 19, donne le nombre, le tonnage
et la puissance en chevaux indiqués des navires a4 vapeur
armés & Bordeaux 4 la fin de année 1899,



— 83 —

Nombre, tonnage et puissance en chevaux
des navires a vapeur
armeés a Bordeaux au 31 décembre 1899.

TABLEAU xo 19,

PUISSANCE

DESTGNATION o % Tty el T
des g : gk machines moltices
Ptk ors = : (jauge nette)| en chevanx

A indiqués

Tonoeaux Chevaux

Compagnie des Messageries Maritimes ... 9 20.009 » 33.0C0
Compagnie Gironde ot Garonne. ......evs- 20 1.548 » 4,021
Compagnie des Hirondelles .......... 9 B4 » 257
Compagnie des Gondoles..uueueriurnrenss G 108 » 166
Compagnie des Bateaux-Citernes........, 4 116 » (6
Congeil frareS.se . oiianscoansenis itk ie m et 11 0.693 70 8.630
Maurel 66 Prom.......vveeisrssssssivenes i 3.931 23 2.500
SWORME 8% B8, T o o aiiaan s sbmiines mas mes ey 1 569 02 1.100
Werdean et Cio, cuv . vivinoasssaasin bl ae 1 1.377 » 1.100
Devés et Chaumet. .. 1 931 88 1.238
Bordes (Henri) 2 3.264 49 3.200
Pascal Buhan et Cit...eeeinnonscressosnas 2 2.205 46 1.400
Bories:el Gie ugausrsveis 3o o preair vl an 5 2 1.110 29 2,200
Darconrt et Ci% .o ciuns e rvavhanisansasnses 2 2.431 28 1.400
Tt Bl s < ity s oh R s b e s ia v 1 022 44 600
Tl onnat FIATERT, oot bx aivls o7 o EoNNES VS 4 820 70 360
Gaston Vallbeii..eeivvasseaivamssnns s 1 628 76 480
Philippartc.c...ve.s T U v i e e 1 138 » 220
Axmiateurs diVersive fuvessrrasn-asaseanns 16 5,189 18 5.030
REMOV(UBTTS v u. o vvsesisvsrstassarassnras 20 1.259 47 3.496
Bateaux de plaisunce ... R vl i " 407
TOTAUZ teaossaens nvlenann 121 55.706 90 71.771

L—.———;_




nssap-10 2puuop 150 satusuduior)

A SQp 1TNRd doAR .o_..:_..zc UOTIB[RII00 2UN B XNeapiog ap 1ol P SULIen JUauoAner o7

- - —_— -
“268T W womenofdxa,q v j1eang (1)
-
N_c%.aw; [CO GET' ] .".5._.2.%%.2@. Heve 186 TRy eL1 ElLy0 - 0L6ias c0x” 1faLe 01 Bhoe ealsos oge  T|ieT e e c%.%m_.._g.%m.. I oot *xavIoN,
1
[ Ehe ¢ G0 8 Sl e8L'E 010" ] “ a “ ) « « “ [ 1) auIpRn @) LeMumeLy,
800°0%  [@¥e'S8  [OETYRT 90G°LT  [C6OTORT ROOTETE [ROFST D0GTLG  [RGITCIL  [280°T [§11°20F [%6870BY 0C6'TT (0EFI81E [0 sInbimonoss Jap op sojm
800°GL  01€°F0  Joed'Liyl [8eLt08 808700 . J0L0°SEE [1SYU0D 68410 J0SY'e0  |v1St16 (090718 |'REtsr (kb e lo1g'se  [TtP0peI np aiududmol
118 68  |LGL°0G ‘081 lotetor  lvsocenr [sort et on jeco o6 feveceor [reecos lovees  fvrzizer [ieseeo _“cn.mh Pertiereasasessiaany ;
REG°GLE TR0 9T B0 608618 8D ey 1'E38 0FS SSYSTETEGE  [010°0S8  (RGVTEGY|LeSTL88  |IGETIS pLiele | TsuEiEQ.p etusuduion
£60°0L% [L02'30L [9S0°ER0°1006°6L8 (981700 |STRUees [aryccEeeesraes fiverzve [S1vcersisetzeo  |u000°1ipva-ergogtiey [Tt IR np etuSeduion
sounoy | sanuo] | saouoj EIGGRE sauing | saunog | sauuog sauuo], | sauuoy | saumoy s9Umo] [senuo] | saudoy,
B e fnhﬂd, : r_____.w_/_rﬂﬁ_. TV mqu__m.m_s _wauw., TVIOL JH.__.._M_H___. ,.w_.ol_._% TYLOL .,.“mw‘m. SHINOVARC]
e g e e e e R e
8687 L68T 9687 g68¥ 768F s
SN e T RARNA —| NOILYN®ISH
SHINNY .STd AHVNNOL

0§ oN OYHIAY T,

HSSHLIA HLITHEJ
'xneaprog ap sareh sop obeuuo) np peagush g4y




—— R ————————- —ee
Yeety9 chetGe 0187071 16%° 01 Firin = B ST VIR .
(9L 6V G017 1Y e e 280°8 TUUTUIPTIU MR Q0PI (g
1687 0% EQTST 868 pLetL trett00pR I ME IPIN N
- LISUBLL CIT _
w.h:.c:« hwm.h.mu 100" 6 | #H8 0% | GQT" 88T | 281" CSE | 28" 6VE | 266" VTT | 388 VER | T82° 026 | CEn" VL |[96C GV 188 L8 | LVP 00T | V08" LTe| """ " TIVIOT, 7_
“smm.wm 0S8 & |08G°CS |D0T'%G |0¥8°E |03G°C8 [LEL°6D |8F1°€ [0GCD°00 |66VTGI |¥ ek GO |16y 28 . TGR @R | * 7 *sonbimonodg 49) gp suimag)
Jmm«..we 09%°G |9¥& 6T |05°ee |0L6°8 |C€379% (V0912 |TLT°¢ |SRV'OT |619°08 |& 919°08 |eer'e (1 280°¢ |[*-oopsy np aruSuduon
108707 |7L0°%0 |081°8% |104°48 [868'a% (€08 ¥ |262 18 |Tcy ce [¥8L'Gy [6E9°09 [S8xT’L1 [91G°6% |20L'GL |GL07%% |[20°19 |°"SUBLIO.P arufeduior)
€09°28 |GVL 0VT|0SE 80T |LyF 80 (688 11 |8LG 681 |@aa 1L |90 SPT|FLL 0T {C0R"LE (6AG” TIL|C90 FLT| 0V CO |¥90°8L TP np auswdmon
sounio], | sauno] | souuoy | sauuoy | seuuop, | sewuoy, | seuuoy | souuoy | sounoy | seuuoy | souuo] | ssumoy | seunof | souuoy
‘smonpedxy 30 SeSeALLIV I
| |
< suotyip | safea : swonip| sedea | . suonIp s suonp| safes |, sofea
TYIOL | © R aviom . 5 SHet FRE L | vron | Ty gl |G e o fid 2 TVIOL ;
e | ey | T | e | TR el Shaw VPR g | e | PORTRBR) K tiign
8687 L68T 9687 G68F
e —
1% oN OVETEY
it & SHSIANVHOYVIA

‘stenb $9p $99.419] SAI0A SIP JUSWIOANON

DOPYN NP e I np ..J.;_:.mﬁr:oO SO 21JUD INJIAJO,S ‘SOTOA §90 9P QITRIPYULID)UL ] aed ".:._m JISTURI} Np

_ooueytodur | onb 1sure suonpadxe 1o soSeALLIE WO OYRI) 99 9P WONT)IRdYT R JUOTUOD SHURAINS SJUSWIUT

—tosuad sor] +ja0d np sewgun swenb sof ans sa1[(r}9 $ARLI0) $010A so ajunaduo ayea) 90 op onpred sup)



— 86 —

L'industrie locale peut, dans une certaine mesure, étre
représentée par le tahleau suivant qui indique le nombre
d’établissements exploités dans I'étendue de la ville ainsi
que I'importance de la force employvée dans les principales

branches de cetfe industrie.

Etablissements industriels de Bordeaux qui utilisent
des appareils a vapeur.

TABLEAU X0 22,

— —
FORCE
CLASSIFICATION NOMBRE o o rpvaus
d'(Rablissements | oo o ohines
Mines, carriéres et annexes.
Fabrication de briquettes..... e e RN e e ) 43
Beieria do pierre et de mMarbre.’ ..o rueerensiaisnsporns 1 20
B g aaterte, BOTIOrTa. ..o« < vewsilirs snssition smsmennson i 1 50
IILVEEE 3416 e oietaiers s s/Aet aanls nals sAe e late s Couara & ulbiois 8 08 o 10 35
Usines métallurgiques.
FOnOEIOnE. 88 fov e das dsnlr rdlmsiasens wopeton s coille st 9 59
Ateliers de construetion de chaudidres et de machines. . 27 207
Ateliers de travail des matérianx auntres que le fer..,.. 13 180
Ateliers de ferronnerie et de serrurerie., ... e.ireniann. 14 112
D e A L L T L S 10 M
Industries agricoles.
0k PN S L R R It L e T s R 10 137
Industries alimentaires.
Rallineries de SUCIE.,.casieveeses G T VO L S A bis
Chocolaterigl . irveoresnssorvhevsnnvens B eractirengny e 1 G
Fabrigques de conserves alimentaires, biscuits. ete,..... 15 114
Distilleries.s oo vedseias SO T s R 9 93
BRASBOTIHR ey shiy s /ainissip o eis blas o Qe o o 3 69
12 i 3L e S BRI D sesasian e 3 170
lipiceries.. 2 7
Glaces arlificielles., ... o L S m ot 4 B i 1
DIVBTE Ve Gy mrnwi st 4 sias s s kahice iy 2Eae fasivavaivaraeses 46 310
A reporter... 182 2302




oS

CLASSIFICATION

NOMBRE
I'établissements

FORCE
EN OHEVAUX
des machines

Report. ..
Industries chimiques.

Produits chimiques et pliarmuceutiques... vovvvieecnas
IBINE B IER T s o 1o Fiaelss ol =/awathisinals sa'ad
Bougies, cire, huile & briler, suif, graisse; ete,..u. .a
SAVONNELIR. v siaiviaerisssararasivedsrepivassnsnnnsy

Industries textiles et annexes.

GONUOTIO8 sv s ss v3'om a Weks d5 b w i s o vaa myelhen ansloie dins o
Blanchisseries ot teintureries. oo vosessessacsoes

Papeteries, imprimeries, objets mobiliers.

Papeterie, carlonnage. . vovvoressaasssiorartnscasaiet

Imprimeries, lithographies. ..cociceiiaiisnanaen.s
Ibénisteries, carrosseries, charronneries. . ..eaeeesss,

Batiments, entreprises de travaux et annexes.
.

Scieries et préparation de hois, charpente, grosse
MENTIBELIS. o fivererrnsanencrasananssnssngons-essenes

Appareils de chargement et de dédchargement. ...

Travaux publies, .ot cavnan g onivs pusone sdsdsas sgavan
Production d'énergie électrique..voepeesernessnsiaancs
Elévation et distribution de l'ean..,....
2 5 E 0 e TR - i, e e

B S o R NGB R S S e et S O, S

TOTAUR .scevsnsnpsnonsnrsscians

182

2.302

210
58
32

245

36
168

131
106

1.043
1.951
i}
2.5M
190
245

642

573

10,218




Les tableaux n° 23 et 24 donnés ci-aprés indiquent les
recettes d'exploitation fournies par l'outillage public géré
par la Chambre de Commerce de Bordeaux: pavillons-abris
et engins de levage.

Recettes des pavillons-abris et des magasins.

TABLEAU N0 23,

PAVILLONS-ABRIS| INSTALLATIONS

DIVERSES il
ANNEES | pes ouars o OBSERVATIONS
du bassin ST
en riviére 4 flot (1)

1880 wine 5.805130 8. 40680 13,802010 (1) Cesinstallations

. LSS cabe) 40k e comprennentles maga-
3L T G.500 40 7. 148 70 13,649 10 | 50 "5 Taines, la halle
1882 vt 4.350 55 4,193 50 8.544 05 | métallique et deux

7 bangars en bois.

1883, .. .0u. 26,850 »(M|  14.126 GO 10,975 60 (2) Antériearement i

S0k 25 | 1888, les quuis' \'e.rli-
caux ne possédaient
4885 . 0 avas 48,063 15 130.071 G5 178.135 15 qye gquelques hangars

. . s e ] sommaires. Ils furent,
18867, .va 48, ll}l » 341.040 55 380.201 55 & cotte Epomue, dotés
1887....... 55.720 10 | 363.927 45 | 410.656 55 | de 7 pavillons -abris

du type actuel. Cesins-
1858000 e 53,492 60 326.181 35 879.673 95 | tallations ont &té pro-

180,00,  53.616 » | 820,131 60 | 878,747 6o | gressivement dévelop-
pées pourrépondre aux

18840 0enn 45,010 » 112.784 25 15

1890, ... 04 56,910 40 286.697 15 343.607 55 | besoins du commerce.
189.....0. sh413:80 *| 917,004 75 °| 8rt.avs o | Elo3 comprennent ac,

tuellement 16 pavil-
1892. .. .05, 54,166 » 804.679 70 358,845 70 | lons.

1808, % oon 54,061 65 308.840 » 408.801 65
l 1804. ...... a0.400 30 282.090 80 282,000 80
4805000 ees 74,980 20 234,505 25 800,485 45
1898, vosin 95,531 25 208,656 6O 304,187 85
1897......0] 101,055 80 234.528 35 585,584 15

96,031 80 275.038 95 1,970




Recettes des engins de levage.

TABLEAU No 24.

B4 _ MACHINE !
ANNEES GRUES - TOTAL OBSERVATIONS
A MATER

1880, . 5040 G8.13730 5.927107 73464537 (1) En vertu d'un dé-
cret du 24 avril 1894,

188% .. .00 ). 77612 10 4,152 23 81.764 33 T'ancien outillage com-
posé de grues 4 bras

1882, &' 81.762 45 5.357 65 87.120 10 | et & vapeur a été com-
plété par un outillage

1883..5. ... 01.251 GO 4.793 40 096045 » hydrauligue, qui a été,
en grande partie, livré

1884, 000 74,513 10 5.751 25 80.2064 35 | alexploitationen1896.

L’augmentation du

AB8S. L 69,490 15 9,328 05 78.818 20 chifire des recettes
dés annde 1804 n'est

§886. .. .. 59,038 30 1.045 15 60,083 45 qu'apparente, la diffé-
rence étant précédem-

188723 0% ab.574 80 2.764 04 50,338 84 ment encaissfe par
une société particu-

1888....... 48.715 80 940 35 50,646 15 litre chargée par la
Chambrede Commerce

1880. <. 60.531 40 369 80 60,901 20 de I'exploitation de cet
outillage.

1800, Leee 62,498 20 1.775 90 G4.274 10

18012 o13 653,445 05 628 85 GG.073 90

b3 - POl 62,982 10 654 75 G3.636 85

1808, - ... Jd  50.005 50 2,349 40 52,444 00

189%.......] 100.870 50 1.842 25 102,212 75(")

1805, .. 000] 1542504 20 2,000 10 156.563 30 I

1806.......] 140.150 50 1.3 » 141.481 50

18970 00| 146.564 80 2.38% 10 148.948 90

1898.......] 170.268 70 2.824 15 172.587 83

e e e e




W9} ¥

Tableau des droits de Douane.

TABLEAU N0 25

———

1

ANNEES SOMMES PERCUES ANNEES [ SOMMES PERCUES

|
1800, . ns I 32,704,480 v, 1895 \ o ).632,7506 Ir.
1891 .. vasa 1\ $3.540.352 1866 34,815,060
1802 ¢+ u0 v .‘ 35.881.064 1897 i 35,421,710
1808, ..o | 32 284,230 1898 ‘ 43,815,255
I

1804. .. .uvv 30,280,146 — ‘ —_—p —

Ces droits comprennent les taxes de douvane proprement dites. les droits de
slatislique, quals, congés, passeporls, permis, timbres, plombs, sanitaires, sels,
francisution.

23054




B e ¥ Lo TR
B i

——— o

N Rt SAE s B TEL

|
]
13
i
81
3
w.
i
i

i1 ¥

Q'-.-.llr.p.-:wi;uiﬂf -

D Ry T e £

.‘..:.i_..}?u... .s.

s NSRRI AN S Ao i+ 1 i i, AR

P e e AP i e Y
. [y Ot e i . iy

=

S e b,
& u....lniJ;.E‘ g ) L




s MM e B S, A Ly D ¥ i R il Wby = s = F ap—e N
e e AL N — i
T A 'MM'J“-—- —r

A S Il D Y A

Bt Lot RY
bt e e e s e, e

g

Mf-—l—!w-‘! 18 A LY as g - \f-..-—-._ v

ot s e P o A L 4] o i e T

TS | NS - d s Lt A 81 i g b e

F o o s Y St | )% 7§ T WA s . < At e S gy

ﬂ—-vmm-wcmwvz;wi . v i
Mm-n—-p-v g et L i

—r g i-.
A et e e Ay D g
‘ e T N | " .

N e b e < et
s .-...,‘_...—-*..::5--.»-- B

mgwy

e T

N b > " e A 0

o ; . T e e i A Ay
b e Py il = iy o et ikt A S, a—dq'vm -:ws:t-—«-
M - W S i o AL iy hily " ' o ; S e

d -‘.A-—-v-npp-ncp—n-o

ORI S -
T . T EE R
e ) iy it N o
. BN o b T
=
e D AR
A S e i e

e e - oy
| ] g g 2 2 80 < s sy g S 1 —
i e . 0 B e o I -

. o s xraie e b S

ol AP b P g vl | sy
, gy gy S
il : -
i - e A v . <

v o

i ;47_,_‘_71;._ R ey ; - / ik f-' :
ﬁr 7. - 7-\.'_ & q‘ ‘ / 77j‘ l_ 5 ..T -7- 3 : " ’1 B - a .---

7 -m 3 - fea v
-uw-mu.w-.w PSR S B ot - b
s Ly i ot s 3 L -4 gty My
"_ (o i 1 A o i M oy e it B T s, B P
: o R e Sl L i 2 ,

Py A Ty e T =T 3 - . L ¥ - i
o e e v e - —y e P -
M e A o S A = - - :

g £ i T e . - .
L e
My i s by K




	SOMMAIRE
	PRÉAMBULE
	PREMIÈRE PARTIE. Aperçu historique
	Ville de Bordeaux
	Construction des ouvrages du port de Bordeaux : Rive gauche
	Rive droite
	Bassin à flot
	Situation comparative en 1880 et 1900
	Contribution de la Chambre de Commerce

	DEUXIÈME PARTIE. Situation actuelle du port
	Indications générales
	Accès du port
	Port en rivière
	Bassin à flot
	Avant-port de Bordeaux (Pauillac-Trompeloup)
	Port annexe de Bègles
	Service de Sauvetage
	Outillage et installations diverses
	Tarifs d’usage
	Droits divers
	Entrepôts et Magasins généraux
	Installations et établissements maritimes particuliers
	Relations du port
	Facilités de navigation en Garonne et en Gironde

	TROISIÈME PARTIE. Renseignements statistiques. — Mouvements du commerce et de la navigation
	Observations Générales
	Nombre et répartition des navires ayant fréquenté, le port (tonnages
et tirants d’eau). — Tableaux nos 1, 2, 3, 4, 5, 6
	Nombre et tonnage de jauge des navires. — Tableau n° 7
	Tonnage de jauge des principaux ports de France. — Tableau n° 9
	Poids détaillé des marchandises.—Tableaux nos 10, 11, 12 et 13

	Répartition par pavillon du mouvement de la navigation. — Tableau n° 14
	Répartition par pays de provenance et de destination.—Tableau n° 15
	Mouvement des passagers. — Tableau n° 16
	Principales Compagnies de navigation fréquentant le port de Bordeaux. — Tableaux nos 17 et 18
	Navires à vapeur armés à Bordeaux.— Tableau n° 19
	Tonnage des gares de Bordeaux (P. V.). — Tableau n° 20
	Mouvement des voies ferrées des quais. — Tableau n° 21
	Etablissements industriels de Bordeaux qui utilisent des appareils à vapeur. — Tableau n° 22
	Recettes de l’outillage administré par la Chambre de Commerce. — Tableaux nos 23 et 24
	Droits de douane. — Tableau n° 25



