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DE L ETABLISSEMENT

ENTREPOT A PARIS.

LA ville de Paris demande a participer aux
avantages de Pentrepot des denrées coloniales,
véservés jusqu'aprésentaux seuls ports de mer.

Cette prétention , reproduite a diverses épo-
ques, a toujours ¢été repoussce.

Une premicre tentative fut faite avant la res-
tauration. On n’accusera strement le Gou-
vernement de cette époque ni d’avoir accordé
trop de faveurs au commerce maritime, ni d’a-
voir dédaigné les intéréts et-les veeux de la
population de la capitale, ni d'avoir été timide
dans 'exécution de ses volontés. Toutefois, soit

qu'i[‘rccomzm I'ijastice dé cette demande, soil
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qu il n'osit en braver les consequences, elle
n’eut pas de suite.

Le Roi dont la France pleure encore la
perte, remonta, le 5 mai 1814, au trone de ses
peres. Le 30 du méme mois, la Chambre de
commerce de Paris présenta au Gouvernement
la demande d'un entrepot. Sur les représenta—
tions du commerce des villes maritimes , cette
seconde démarche demeum de méme sans
effet.

Une troisieme eut lien en 1815, et n'eut pas
non plus de résultat.

En 1819, le moment fut jugé favorable pour
revenir 4 la charge. Il était, en effet, bien
choisi.

Aussi la question fut-elle, cette fois, débat-
e dans deux conseils successifs et vivement
soulenue.

Les objections présentées par les villes mari-
times parurent pourtant si puissantes, que ces
conseils, aprés d'assez longs débats, n'émirent
aucune opinion, et que entrepot ne fut pas
établi.

Un nouveau régne commence, et ouvre i la
France le plus flatteur avenir. Le Roi, dont la
pensée embrasse avec une égale sollicitude les
intéréts de toutes les classes de ses sujets, daigne
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honorer de sa présence la Bourse de Paris. La
fondation d’un entrepét dans cette capitale est
aussitdt demandée avec un empressement que
quelques esprits scrupuleux ont jugé n’avoir
peut-étre pas été suffisamment modéré par les
conyvenances.

Tout sémeut aussitdt en faveur de cette
demande; des écrits dont la défense des in-
téréts du commerce est le prélexte, et lapo-
logie du projet le but réel, sont répandus avec
profusion ; toutes les influences qu’assurent a
la ville de Paris et son importance relative , et
Pavantage d'étre le siége du Gouvernement,
sont a la fois mises en jeu pour obtenir I'entre-
pot. L'espoir d’y réussir fait naitre une multi-
tude de plans qui tous reposent sur celie base;
on réve jusqua celui d’ouvrir un canal de
grande navigation, qui conduiraitles plus grands
vaisseaux de commerce jusque devant les quais
de Paris, et ferait de cette capitale un port de
mer ; et si 'on savait ou trouver argent que
coitterait une entreprise si colossale, si on
pouvait espérer de son exécution un revenu
proportionné a I'énormité de la somme qu'il
faudrait y consacrer, il n’est pas douteux quon
ne songedt a faire a ce point violence a la na-
ture, et a dépouiller les villes du littoral des
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avantages qui appartiennent de droit a leur
sititation,, pour en accroitre encore les préro-
gatives démesurées dont est déja dotée la capi-
tale de la France.

Il n'est pas difficile d’apercevoir que cette
affaire n'est, en réalité, quun procés entre la
ville de Paris et les yilles maritimes, proces
dont le Gouvernement est le juge. Une courte
explication de ce qu'est 'entrepot rendra cette
vérité plas sensible.

On sait que les denrées coloma]cs, avant que
d’étre admises & la consommation, sont assu-
jéties a des droits trés-considérables. Les sucres,
par exemple, paient, lorsquils proviennent de
nos colonies, plus de moitié, et lorsqu'ils pro-
viennent des colonies étrangéres, plus de la
totalité de leur valeur intrinséque, Un quintal
de sucre brut ordinaire, qui cotte habituelle~
ment i la Martinique ou & Ia Guadeloupe 3o fr.,
et qui revient a son arrivée en France, ew ajou-
tant a ceé prix le fret, les frais et les assurances,
a 4o fr. au plus, est soumis a un droit de 24,75,
La méme quantité de sucres terrés blancs de

“lIa Havanne, qui cotite sur les lieux 4o fr., qui
revient, i son arrivée, a moins de 5o fr., paie
“un droit de 63,25, Ainsi une quantité de sucre
dout Ia valeur réelle, i son entiée dans nos
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ports, estde 100,000 fr., est soumise a un droit
_qui gélevera i plus de 50,000 fr. si elle vient de
nos colonies, et & plus de 100,000 fr. si elle est
importée d’'une colonie étrangere. Le Gouver-
nement, pour laisser au commerce la possibi-
lité de réexporter cette marchandise 'il y trouve
son avanlage , consent a n'exiger le paiement
de Vimpot qu'an moment ou la denrée, expé-
diée pour Uintérieur, est censée entrer dans la
consommation. En attendant, cette denrée elle-
méme demeure, pour le fisc, la garantie ou de
la réexportation, ou du paiement du droit. Si
elle provient de nos colonies, elle reste entre
les mains du propriétaire, mais sous des garan-
ties et avee des précautions qui rendent tout
abus impossible; ¢est la ce qu'on appelle I'en-
trepot fictif. 8i ces denrées proviennentde pos-
sessions élrangéres, elles sonf déposées dans les
magasins de la douane et sous sa clef, el sont
alors en entrepot réel.

Pendant la durée de ces entrepdts, le pro-
priétaire conserve la faculté de réexporter sa
marchandise sans en acquitter le droit, ct cette
faculté est, comme on le yerra plus tard, le
but réel et le principal caractére de linsti-
tution. oA

- Par une conséquence nécessaire de la dis-

\
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position de nos tarifs et de la nature de mnos
relations commerciales, cette faculté est en gé-
néral, presque toujours mise en usage pour les
denrées de provenance étrangére, et presque
jamais pour cellesde provenance francaise.

On voit que Tentrepét n'est, en principe,
que la faculté de réexporter, de laquelle res-
sort pour les denrées auxquelles nos tarifs
assurent Papprovisionnement de la France, un
crédit que le Gouvernement accorde au com-
merce pour le montant du droit.

Il est aisé d’apercevoir aussi combien cette
facilité, qui ne cotdte au Gouvernement que
Iintérét que produirait dans ses mains le mon-
tant du droit s'il était acquité des Parrivée , est
précieuse pour le commerce. Le négociant,
outre la faculté qu’il conserve de réexporter
ses denrées sans frais, s'il le juge convenable,
outre 'économie d'intéréts dont le Gouverne-
ment lui fait don , y trouve I'avantage de pou-
voir , avec une somme donnée, opérer sur une
masse de marchandises plus forte de moitié,
si elles sont francaises, et du double si elles
sont étrangeéres ;¥et, par conséquent, d'aug-
menter de 50'ou de cent pour 100, la chance
du bénéfice qu'il se promet.

Cet avantage, indispensable a la prospérité
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du commerce maritime , a jusqua présent
été exclusivement réservé aux villes qui en
sont le siége, cest-a-dire , aux ports de mer.
Ainsi, des denrées qui arrivent dansun de ces
ports, et dont le propriétaire veut faire I'expé-
dition pour l'intérieur de la France, et par
conséquent pour Paris, cessent, au moment
~ de cette expédition , de jouir de I'entrepdi, et
sont assujéties au payement du droit.

Le commerce de Paris demande a participer
a la faveur accordée, a cet égard, aux villes
maritimes.

Celles-ci qui savent qu'admettre cette capi-
tale & la partager, clest la lui attribuer tout
enti¢re, et les en déposséder elles-mémes, ré-
sistent a cette prétention avec une chaleur que
justifie 'importance du sujet.

Le Gouvernement a donc & prononcer entre
deux intéréts de localité diamétralement op-
posés. Ce n'est sans doute pas sur des consi-
dérations purement relatives a 'un ou i 'autre
de ces intéréts, que peut étre basé son juge-
ment. Il s’agit de savoir si la demande est
juste; si ses conséquences seraient favorables
a l'intérét général; enfin, si la saine politique
permet de I'accorder.
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(’est dans ce sens et dans cet ordre que la
guestion semble devoir étre examinée.

L'entrepot, disent les parisiens, est un vé-
ritable privilége accordé aux ports de mer. Or,
tout privilége est repoussé par nos institutions
el par Iéquité elle-méme. Paris, capitale d'un
grand royaume, centre d'une immense con-
sommation, siége d’'une vaste industrie, a les
mémes droits que les villes maritimes, sinon
de plus évidents encore, a jouir de la faveur
d’'un entrepot.

Ces arguments se divisent eni deux parties
distinctes,

L'une tend & prouver que tout avantage
exclusif est contraire a Vesprit de nos insti-
tutions.

L'autre établit que celui dont il sagit est
une injustice. '

Il convient d’examiner séparement ces deux
propositions.

Examen de la Question de droit.

Cest évidemment forcer les censequencer-
du principe fondamental qui exclut tout privi-



(13)
lége , que de vouleir V'étendre aux intéréls
collectifs.

Car aucune protection réelle, aucun encou-
ragement ne peut étre accordé i un de ces
intéréts, qui ne soit au préjudice de quelques
autres. Lorsque le Gouvernement , dans le but
de contribuer & la prospérité générale de I'Etat,
croit devoir favoriser une branche d’industrie
ou de fabrication, et que pour y réussir, il
frappe de prohibition ou de droits élevés les
produits étrangers analogues a ceux que four-
nit cetle industrie, il impose un sacrifice au
négociant, au marin, au marchand:, qui au-
raient trouvé leur profit & faire venir, &'trans-
porter , avendre cés produits élrangers. Quand
I'Etat ordonne la constraction d’'un pont, d'un
canal, dun route, et qu'il assigne les fonds
néeessaires a ces travaux sur les dépenses pu-
bliques, il contraint par le fait les départe-
mens ¢loignés de ceux ol ces voies de com-
munications s'exécutent, i contribuer aux frais
qu'elles occasionnent, quoiqu'elles ne puis-
sentaucunement servir i leur avantage par-
ticulier. Lorsque le budget de I'Etat a 6té
chargé d'une allocation d'un million pour la
constraction d’'nne salle d’opéra a Paris, ce
n'est ni pour I'agrément, ni pour Pavantage
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des habitans des départemens que cetle dé-
pense a été consentie, et, cependant, ils y
contribuent dans la méme proportion que ceux
au profit desquels elle s'exécute. De quelque
maniére que P'on décompose une loi relative
aux finances, quelle qu’elle puisse étre, on
trouvera toujours qu'elle a pourrésultat défi-
nitif de puiser dans la bourse de quelques-uns,
pour verser dans la hourse de quelquesautres.

En un mot,l'existence de la société se fonde
sur la réciprocité des sacrifices auxquels se
soumettent, pour le bien général, ceux quila
composent. Le Roi, seul juge compétent des
conditions de la prospérilé publique, ne fait
qu'user. de son droit, que remplir méme un
des plus importants devoirs de Pautorité su-
préme, lorsque pour accomplir ces conditions
et avec le secours des lois, il dispense des fa-
veurs a quelques intéréts partiels au moyen des
sacrifices qu’il preserit a d’autres. 1l n'est done
pas exacl de prétendre qu'un avantage accordé
a un intérét spécial soit un privilége, ou sil'on
veut absolument lui donner ce nom, ce privi-
lége est légitime du moment qu'il est avoué
par P'équité et par 'utilité publique.

Il n’est peut-éire pas inutile de faire observer
en outre i ceux qui, retranchés derriére un
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principe dont ils dénaturent lapplication, se
croiraient a l'abri des raisons qui viennent
d’étre développées, que le dogme d’une égalité
parfaite entre les intéréts collectifs et de loca-
lité, s'il pouvait étre admis, deviendrait absolu,
inaccessible & toute exeeption, et conduirait
aux conséquences les plus absurdes. Bornons-
nous a les examiner dans ce qui est relatif & la
question qui nous occupe.

Il est évident que si P'entrepdt est dé-
tourné de sa destination primitive, du but
unique qui I'a fait instituer, I'encouragement
du commerce maritime, 1l devient un droit .
commun et dont la jouissance ne peut sans
injustice étre refusée 4 aucun négociant. S'il
cesse d'étre exclusivement réservé aux ports
ot abordent les denrées, on ne peut l'accorder
a une ou a plusieurs villes de lintérieur et le
refuser a d’autres sans créer le plus révoltant
de tous les priviléges. Du moment ot le Gou-
vernement croira devoir permettre que la mar-
chandise, sans avoir préalablement acquitté le
droit, quitte le port on elle a éié mise a terre
pour étre expédiée dans lintérieur; qu'elle y
circule en continuant a4 jouir de l'entrepét :
chaque ville, chaque village , chaque lien de
consommation quelconque a un droit égal a de-
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mander qu'elle lui parvienne éncore exempté
de droits, et que I'impot né‘l"atteignc qu’éu
moment précis ot la consommation §'én saisil.:
On voit que ce résultat ne méne & rién moins
qu'a rendre la per‘ception des droits de'dodane
lII]I)OSSl]Jle, du moins par le modée employé *
jusqu’a ce moment, et qu'elle ne pourrait plus
étre exereée que par la voie des coninhuurms

R - ¢

indirectes:
Examen de la question d'équité.

Voyons maintenant s'il est jusie (iué les ports
maritimes jouissent de l’eﬁlrepét et que Paris
en soit privé, ;

1l est pour chaque localité des avantages
comme des préjudices qui résullent de sa posi=.
tion topographique. ;

Les ports de mer sont necessalrcment le sxege
du commerce maritime.

En revanche, ils sont privés par le fait des,-
ressources que réserve aux villes de l’mleneur, ;
Pindustrie manufacturiére. Car & l’excepuou de
quelques fabrications (1) qui employent de?‘.

(1) Telles que les snvonnenes 5 les raﬁinenes de su—
cre, ete.



-2y )

matiéres premiéres dont le transport entraine
beaucoup de frais, et qui trouvent dans'avan-
tage de recevoir ces matiéres au port ménie ou
elles abordent, une compensation du prix plus
élevé de la main-d’ceuyre, il n’existe dans les
ports aucnne manufacture de quelquimpor-
tance. ; ;

Cette singularité apparente est facile & expli-
quer, Par un effet nécessaire de leur situation,
les villes maritimes ont porté tous les efforts
de leur industrie vers la navigation et les bran~
ches de commerce ou de fabrication qui en dé-
pendent. Les nombreux métiers qui ressortent
de la marine, coutent plus de peine et de
temps a acquérir que la plupart des industries
manuelles qui s'exercent dans I'intérieur. Il en
résulte que, dans les ports, les salaires des ou-
vriers sont plus élevés que par-tout ailleurs, et
que I'élévation de ces salaires grossit elle-
méme le prix de tout travail et de tout produit.
On sera peut-étre étonné d’'apprendre que dans
la plupart des ports de mer, les choses néces-
saires & la vie coutent plus cher qu'a Paris
méme.

La conséquence nécessaire de ces faits, c’est
gqu'aucune de ces manufactures dont la prospé-
rité se fonde principalement sur I'économic

a2
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des frais et le bas prix de la main-d'ceuvré , ne
peut subsister dans les villes du littoral. :

Les ports de mer n'ont donc réellement
gu'une senle indusirie, le commerce maritime.

Clest done leur unique ressource quil est
question de leur enlever. Car, ainsi qu'on vient
de le dire et qu'on va le prouver, c’est larra—
cher aux ports de mer que de créer un entrepdt
a Paris. B

Onnepent, eneffet, se dissimuler que depuis
long-temps, et malgré le désavantage de ne
pouveir receyoir que deés denrées déja grevées
du droit de eonsommation, Paris n’ait envahi
par son immense consommation locale, par
la centralité de sa situation, par les capitaux
énormes qui sont accumulés dans son sein;
enfin par Pesprit d'entreprise qui s’y développe
de plus en plus, le monopole de la spéculation
et Lapprovisionnement de la plus grande partie
de la France. Il en est une preave cerlaine et
qwon ne eroira probablement pas pouvoir
contester. Cest que le cours des denrées sur
tous les marchés de France se régle invariable-
ment sur celui de la capitale. Puisque les avan=
tages qu'elle posséde lui ont déja assuré, bien
qu'elle ne puisse receveir que des denrées ren-
chéries de 4o & 5o pour cent par la quotité du
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droit payé, de si,immenses avantages, que
restera-t-il aux ports de mer quand elle aura
un entrepot? :

Paris, ainsi que I'ont déja prédit en 181g les
Chambres de Gommerce des villes maritimes,
deviendra non le marché principal, non le
marché central, mais le marché unique des
denrées coloniales. ‘La prépondéranee de sa
richesse doit en effet attirer dans son entrepdt
toutes les marchandises qui aborderont dans
nos ports. Cest I'évidence de ce résultat qui
allame l'ambition du Commerce de Paris; c'est
clle qui excite a tel point I'épouvante de celui
des ports de mer, qu'il n’est aucune calamité
peut-étre qui lui parit plus & redouter que la
spoliation dont on le menace.

Car il n’est pour ce dernier aueun moyen de
se soustraire aux effets du monopole exclusif
que lentrepdt créerait en faveur de Paris.
Comment échapper a Patiraction irrésistible
qui entrainera vers ce seul point toutes les af=
faires des villes maritimes? Qu'auront-elles &
opposer aux invincibles ressorts que feront
jouer les Parisiens pour s’emparer de Pexploi-
tation  exclusive du Commerce? Dans cette
profession , (et ce nest sans doute pas la seule
on il en soit ainsi) tous les avantages sont pour
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le plus riche; les affaires, les bénéfices accou—
rent d’eux-mémes vers le négociant, la place
de Commerce, I'état qui a le plus de fonds; ils
p'ont pas besoin de les rechercher; toutes
les préférences sont pour eux; chacun sem-
presse a déposer ses capitaux entre Jeurs mains,
a leur adresser ses denrées, a leur confier ex-
clusivement ses intéréts ; parce que chacun
trouve dans leur opulence sa sécurité, et dans
la concurrence d'acheteurs qu’ils attirent, dans
la masse d’affaires qu'ils font mouvoir, dans la
réciprocilé de leurs relations, son profit person-
nel. Deux exemples frappans en sont sous nos
yeux; 'immense fortune commerciale de 'An—
gleterre, et 'accroissement rapide de la pros-
périté de Paris. Ge principe est donc évident.
Son application au sujet qui nous eccupe sem-
blerait ne devoir présenter aucun doute. Toute-
fois, comme en matiére d’économie politique
sur-tout, on est exposé a entendre contester les
prop;:)sitions les plus incontestables, la “pré-
voyance oblige & donner quelques détails sur
les. effets qu'aura sous ce rapport la eréation
d’un entrepdt a Paris,

Un des profits les plus importans des ports
de mer, nait des consignations en denrées qu'ils
recoivent des colonies frangaises ou étrangéres,
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pour le compte ‘des propriétaires ou des com-
mergans qui y résident. Car, ce que ‘tous les
négocians savent, mais ce que ceux qui ne le
sont pas ne savent peut—étre pastous, c'est qu'il
s'en faut de beaucoup queles denrées coloniales
que la France consomme soient toutes intro-
duites pour compte de spéculateurs frangais.
Lescolons des Antilles, de Gayenne, de Bourbon
aiment souvent mieux expédier leurs produits
pour leur propre compte en France, que de les
vendre sur les lieux, dans I'espoir trop fré-
quemment dégu d'en tirer un meilleur parti.
Les négocians des Etats-Unis, de la Havane,
de PAmérique-Méridionale, du Bengale, etc.,’
qui ont des fonds & remetire en France, ou qui
se flattent d’y vendre avec avantage les produc-
tions de leur pays, adressent pour leur compte,
i des maisons de nos ports de mer, des cotons,
des cafés, des sucres, des tabacs, des indigos,
etc. qui forment une partie considérable de
nos importations. Il serait sans doute fort diffi-
<cile d'évaluer exactement quelle est la quotité
de ces importations faites en France, quis'opére
pour comple des colons ou des étrangers; mais
cependant, en I'estimant au tiers des marchan=
dises introduiles, on demeurera probablement
au dessous de la vérité. Ges consignations pro-
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curent aux négocians francais auxquels elles
sont adressées, les bénéfices considérables qui
résultent des commissions qu'ils prélévent sur
Ja wente et souvent sur Vachat des retours,
‘Comme ces affaires s'élévent & des sommes
d'une grande imporiance , les profits qui en
découlent sont la source la plus féconde des
sucees des principales maisons de commerce
des ports de mer, et, souvent, lés arme-
mens que ces maisons entreprennent pour leur
propre comple n'ont pour but réel que d'ac-
croitre les consignations qu'elles recoivent, en
propageant dans les colonies la réputation de
* leurs établissemens, et en offrant aux chargeurs
des occasions d’expédition qui les tentént. Ces
consignalions sont naturellement dirigées vers
les ports de mer dont les'marchés sont le plus
achalanéés et ou, par conséquent, ine vente
ayanlageuse estle plus probable; elles sont,en
général, adressées aux maisons les plus riches
et les plus.considérées, et qui offirent a la con-
fiance de leurs commettans le plius de sé-

curité, : :
Leport du Havre, par une conséquence né-
cessaire des causes qui viennent d’étré expli-
quées, a déja-attivé a lui la consignation a=peu-
" pres exclusive des colons, et une part de celle
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des autres marchandises tellement supérieure i
ce qu'il en possédaitautrefois, quele relevé des
droits de douane acquittés en 1824, constate que
ce port arecu a lui seul prés des deux tiers des
denrées consommées en France ; effet naturel
et nécessaire du voisinage de Paris, qu'on ne
rappelleici qu'afin de rendre plussensible le ré-
sultatinévitable del'établissement d’un entrepét
dans cette capitale. Aussitot qu'elle réunira aux
avantages immenses qu'elle possédedéja, celui
de jouir pour le payement des droits du méme
terme que les ports de mer, toutes ces consi-
gnations,, détournées des deslinations qui leur
avaient été données jusqu’a ce moment, se diri-
geront exclusivement vers Paris. Une consom-
mation locale dix ou quinze fois plusconsidéra-
ble que celle d’aucune ville maritime , une con-
currence d'acheteurs dont l'activilé croitra en
raison directe de I'abondance de son marché
et du dénuement des autres, une opulence qui
promeltra auvendeur, pourle débouché deses
denrées, le secours puissant de la spéeulation,
et pour le placement de leurs produits une
plus grande variété de ressources, telles sont
les séduclions qui attireront i Paris toutes les
denrées que les colonies frangaises ou étran—
geres envoyent en consignation en France.
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Ainsi voila le tiers de toules les importations
de denrées irrévocablement assuré a la ville
de Paris.

Mais ce n’est pas tout. Une pente irré-
sistible doit nécessairement entrainer vers le
marché le plus actif, vers le foyer probable de
la spéculation, toutes les marchandises impor—
tées en France, excepté celles qui seront néces-
saires & la consommation des localités éloignées
de Paris. Les armateurs des ports de mer résis-
teront sans doule quelque temps, et pour ne
pas éire forcés de se dessaisir de la direction
de leurs opérations maritimes, ils essayeront
de surmonter les désavantages de leurs mar-
chés. Mais bient6t absence de toute eoncur-
rence, etla dépendance inévitable a laquelle le
cours de leurs places se trouvera réduit a I'é-
gard de celui de Paris, les obligeront & suivre
le torrent, et a faire en définitive aboutir dans
cet entrepdt universel les retours de leurs car-
gaisons.,

On ne peut done douter que Fentrepot de
Paris ne réunisse, aubout de trés-peu de temps
la presque totalité des marchandises importées
en France.

Privés de leur unique industrie, dépeuillés
du seul avantage qui leur permette de résis-
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ter encore & la colossale prépondérance de la
capitale, réduits au seul ‘transit, rabaissés &
n'étre plus que de simples agences maritimes,
les ports de mer verront s'éteindre la faible
lueur d’activité qu'ils conservent encore. Leurs
magasins deviendront déserts, leur population
tombera dans linaction et dans la misére;, et
les négocians qui les enrichissaient autrefois de
leurs entreprises, se verront foreés, gils ne
peuvent se résigner a n’élre que les commis &
gage des commergans de Paris, i se réfagier
eux-mémes dans cette ville, pour y dispu-
ter a leurs spoliateurs une partie de ce que
lajustice, la raison et les droits que donne une
longue possession,, les autorisaient i considérer
comme leur palrimoine.

I est facile de prévoir que beaucoup de gens
accuseront ce tableau d'étre trop chargé, et qu'il
ne sera a leurs yeux qu’une exagération inspi-
rée par un dévouement aveugle a des intéréts
de pure localité. Mais que le Gouvernement
consulte les habitans des ports de mer, qu'il
fasse remeltre sous ses yeux les mémoires de
leurs Chambres de Commerce, et il jugera lui-
méme si tous ne considérent pas I'établissement
d'un entrepét a Paris comme larrét de leur
ruine. i ; i
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Au reste, fut-il vrai que cette mesure ne
sera pas pour les villes maritimes aussi funeste
qu'elles Pappréhendent, il demeure au moins
certain qu'elle accroitra encore les avantages
dont jouit déja Paris, puisque Paris la réclame ;
quelle diminuera les ressources des ports de
mer, puisque les ports de mer la repoussent.
Or il suffit d’admettre ces deux propositions
pour étre inévitablement conduit A reconnaitre
que la fondation d'un emrepor. & Paris serait
une 1n3ust:ce.

Car si on weut jeter les yeux sur la multi-
tude des sources de prospérité qui aflluent de
toutes parts vers cetle cité, si on compare lac-
croissement étonnant de sa splendeur avee la
décadence graduclle des villes maritimes, on
reconnaitra que la pitié seule, a défaut de la
justice, défend de I'enrichir encore a leurs dé-
pens. :

La résidence du Roi et du Gouvernement
est seule pour la capitale une mine inépuisable
et dont la fécondité saceroit tous lés jours.
Centre de Tadministration , siége d'une im-
mense industrie, théitre privilégié du jeu du
érédit public, foyer de puissance et de lu-
mieres, métropole des arts, Paris attive tout a
lui. De tous les points de 'Europe, de toutes
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les parties du Royaume, les étrangers et les
Frangais accourent en foule y chercher les
jouissances du luxe et des arts, les trésors de la
science, les favears de Iambition ou celles deé
la fortune. La richesse coule vers cette cité par
d’innombrables canaux; Iindusirie, les opéra-
tions de finances, le jen des effets publics I'y
fixent et I'y multiplient, et P'avantage d’y ré-
sider s'achéte si cher, que quelques toises de
terrain y ont une valeur supérieure i celle de
vastes propriétés rurales.

Pendant que Populence de la capitale fait de
si grands ct de si rapides progres, les villes ma-
ritimes voient se rallentir et décroitre le mou-
vement dactivité que le rétablissement de la
paix avail imprimé a lear commerce. Un sys-
teme de douanes dont la tendance avouée est
de confraindre la France & produire tout ce
qu’elle doit consommer, & ne consommer que
ce qu'elle produit elle-méme, et de la eonduire
par la direction que ses lois impriment & son
industrie 2 une compléte indépendance de be-
soins, mine les bases de noire commerce ex—
térieur, et déiruit ainsi par degrés le prin-
cipe de vie de la population des ports de
mer. 7

L'examende ce systéme n’appartient pasi la
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question qui fait la matiére de ces réflexions. 11
faut. donc se borner a en indiquer les effets
quant & la situation relative de Paris et des
villes maritimes. Sacrifiant évidemment & 'en—
couragement de I'industrie manufacturiére lous
les autres intéréts industriels, ce systéme, en
exaltant oulre mesure la richesse de Paris,
dont les manufactures sont la base principale,
appauvrit tout ce qui, dansle reste dela France,
salimente soit de I'agriculture, soit du com-
merce extérieur. Les produits de notre sol, .
repoussés de tous les pays de 1'Eur0pe en re-
présaille de la rigueur de nos tarifs, demeurent
invendus entre les mains des propriétafres."
L'usage de ces produits 'éteint par degrés chez
Pétranger qui s'efforce 'y suppléer par d’au-
tres ressources ou de shabituer & gen passer.
La consommation intérieure n’offre a leur dé-
bouché que des ressources évidemment insuf-
fisantes et qui, pour les plusimporians, ne sont
susceplibles d’aucune autre augmentation que
celle qui résulte du faible et lent aceroissement
de la population. Le cultivateur, forcé de ven-
dre a des prix qui ne lui laissent aucun revenu,
est placé dans Valternative ou de cesser, s'il le
peut sans tout perdre, l'exploitation de sa pro-~
priété, ou d’emprunter i gros intéréts, Le négo-
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ciant, que nos tarifs privent de la faculté d'im-
porter et les tarifs des autres nations de celle
d’exporter, refuse son entremise au proprié—
taire,, et se détache par degrés des entreprises
dans lesquelles tous les deux trouvaient antre—
fois 'un parl'autre le prix assuré de leur travail.

Daulres causes accroissent encore la dé-
tresse du commerce. Le cercle horné des res-
sources de nos colonies ne présente & nos
armateurs qu'une carriére dont Pinsuffisance
devient de plus en plns sensible. §'ils essayent
de sortir de ce cercle, ils rencontrent par-tout
la concurrence irrésistible de deux nations dont
fa poﬁiique a pour but prineipal ou plutot pour
but unique l'accroissement de leur commerce.
Par-tout ces nations nous devancent, par-tout
elles s'assurent par la prolectmn assidue et ha-
bile qu'elles prodiguent & leurs relations com-
merciales, des préférences dont I'effet nécessaire
est,sinon de nous exclure enticrement de la
carriére qu'elles parcourent avec tant de suc—
cés, du moins de nous réduire & glaner péni-
blement aprés elles, la ou elles recueillent
d’abondantes moissons. Les armateurs luttent
sans doute encore contre tant d'obstacles; ils
continuent a exploiter a leurs dépens le com-
merce de nos colonies, quoique les objets qu'ils
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y apportent s’y vendent habituellement au des-
sous du prix qu'ils ont coité; quoique les re-
tours en denrées donnent une. perte assurée;
quoique le prix du fret soit tombé dans un avi-
lissement dont il n’y avait pas d’exemple. Ils
font aussi des efforts pour surmonter les désa-
iranlages de tout genre que rencontre par-lout
notre navigation; l'esprit d’entreprise, le be-
soin d'occupation, Pémulation qu’excite la ri-
valité des autres peuples, 'espérance enfin les
fait perséyérer encore, malgré les revers qu'ils
essuyent, dansla carriére & laquelle ils se sont
voués.

Mais si un systeme plus favorable i nos rela-
lions extéricures, si une protection plus efficace
el mieux entendue pour notre commerce ne
viennent pas a leur sccours, les négocians des
villes maritimes, rebutés par des pertes réité-
rées, abandonneront enfin leurs entreprises;
et. comme la population de cés villes et du
rayon qui les entoure n’existe, ainsi qu'on I'a
déja dit, que par le commerce maritime, le dé-
couragement, l'inaction, la mis¢re se répan-
dront par-lout, et le mécontentement viendra &
leur suite. Déja la détresse évidente de Iagri-
culture: sy fait vivement ressentir; déja la
décroissance rapide de notre commerce dimi-
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mué la population des ports de mer et laisse
beaucoup d’'ouvriers sans travail; déja s'élevent
des plaintes que rend plus améres chaque nou~
velle faveur aecordée i lindastrie manufac~
turiére. '

Etourdis par le bruit du torrent de prospé-
rités qui les entourne, les Parisiens n’ont sans
doute pas entendu, parler de ces calamités, Car
s'ils les connaissaient, demanderaient-ils I'en-
trepdt, et voudraient-ils arracher encore aux
ports de mer ce triste débris de leur richesse
passée 2 ;

Les villes maritimes voient sans murmure,
sans jalousie méme, I'opulence toujours crois-
sanle de Paris, el ne lui contestent rien de ce
quil posséde. Aucune n'a demandé a devenir
a son tour la résidence du Gouvernement; au-
cune ne réclame sa part des séductions de tout
genre qui attirenl et retiennent tant d'étrangers
dans son sein; toules se soumettent sans résis—
tance & contribuer aux embellissemens dont on
le décore, aux canaux, aux routes qui facilitent
ses communicalions, aux féles, aux sPecftacles
dont on Vamuse, aux faveurs de toute espéce
enfin que le Gouvernement lui prodigue. Tou~
tes sont ficres de sa splendeur parce qu'elle
concourt a la gloire de la patrie.
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Mais, pour prix de cette résignation, lesvilles
marilimes demandent qu'on leur permette
d'exister encore, et qu'un avantage qui n'est
qu'une conséquence de leur position topogra-
phique, etdont une possession non contestée de
prés de deux siécles devrait leur assurer la pai-
sible jouissance; ne leur soit pas mhumame—
ment ravi. .

Car si I'on veul remonter & l’originé de 'en-
trepdt, on trouvera qu’il a été imaginé pour
remplacer les anciennes franchises dont jouis~
saient avant son établissement la’ plupart des
ports maritimes. '

En effet, lentrepot présente au commerce
pour les denrées qu'apportent ses vaisseaux,
les mémes résultats qu’aurait la franchise du
port ou ils abordent, et ce moyen ingénieux
ménage au profit du fisc une plus grande sé-
curité contre la fraude, et une économie con-
sidérable sur les frais de perceptmn.

Ce nlest donc pas,. on le répéte, pour le
bénéfice des ports de mer que U'entrepdt a été
inventé, mais pour assurer au commerce ma-
ritime dont le siége est nécessairement dans les
ports de mer, la faculté de réexporter qui lui
est :ndlspenqable. 1

Lorsqu'on a prétendu que l’rntrep‘ét n'était
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autre chose qu’un terme pour. le pwctﬁent
du. droit, on a sans doute ]Jl't.sente la ques=
tion sous la seule face qui puisse préter quel-
quappui & la défense des entrepéts intérieurs.

1l est méme naturel que les négocians de
Paris, qui n'ont 4 s'oceuper que des marchan-
dises qui entrent dans la consommation ,
naient considéré Uentrepot que sous le rap-
port de ces marchandises, les seules qui les,
intéressent, el qu'ils aient perdu de vue le
droit de réexportation qui ne leur est pas né-
cessaire; et dont ils ne peuvent faire usage.
Clest donc de honne foi qu'ils ont posé une
base visiblement fausse, sur laquelle ils ont
¢levé ensuile les raisonnemens i la faveur des—
quels ils tendent & prouver, que créer des en-
trepdts intérieurs serait & la fois juste et utile.

Ce n'en est pas moins une erreur évidente
que de présenter le terme pour le payement
du droit comme Veffet principal, comme la
qualité essenticlle de Ventrepdt. Ce terme n’en
est, en principe, qu'une conséquence impor-
tante sans doute dans ses effets, mais pour-
tant secondaire. Car, elle ne sapplique qu’a
une partie -des marchandises que recoit I'en-
trepot, c'est-a-dire, & celles qui sont destinées
a la consommation, tandis que le pr;ncipn réel
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de l'entrepdt, qui est la faculté de réesporter,
embrasse toutes les marchandises qui y sont
déposées.

Qu'est-ce, en effet, que le Gouvernement
permet au commerce en lui accordant Pentre-
pot? De mettre ses marchandises a terre sur
un des points de la cote’ qu'il lui désigne, ot
elles sont censées encore dans I'étranger, ou
bien, si I'on pardonne en faveur de son exac-
titude la répétition d’'une image plus frappante
encore; ‘dans un port frane, ot le négociant
peut a son gré, et sans étre assujetti au paye-
ment d'aucun droit, les débarquer, les laisser
résider pendant un an et plus, les rembar-
quer au bout de ce délai, les réexpédier pour
tel lieu de I'éranger qu'il lui plait; de choisir;
d’onv il peut dussi, §il destine ces marchandises
_pour la consommation, les expédier pour I'in-
térieur, ¢'est-a-dire, demander leur introduc~
tion en France; mais, dans ce cas, & charge
d’en payer le droit. Ge droit, ainsi que son
nom' méme l'indique, n’atteint la marehan-
dise qu'au moment de son' entrée effective et
réelle dans le royaume; et cette: entrée n'a
lieu qu’a Pinstant ol eller sort de Pentrepét.
Les effets de cet entrepdt ont eessé quand le
droit frappe la‘denrée; jusque-la elle est en-
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core hors de France, elle est censée encore a
bord du navire, encore en mer, puisquelle
peut ressortir sans rien payer.

Tel est, daprés Pesprit et le texte des or-
donnances de 1664 et 1684, qui ont établi les
premiers entrepots; tel est, d'aprés le bon sens
et la raison, le seul aspect sous lequel Ientre-
pot doive étre considéré. ki

Le caractere principal et essentiel de l'en-
trepot est-done la faculté de réexporter. Cétte
faculté, indispensablé i l'armateur & Tépoque
ol les produits de nos colonies excédaient a
‘el pointla consommation intérieure qu'il était
obligé d’en’ déboucher au dehors la plus
grande partie, lui est encore nécessaire’ au-
jourd’hui pour pouvoir échapper aux consé-
quences d'une' surabonddnce dans les appro-
visionnemens, ou profiter de I'élévation acci-
dentelle des'prix sur les'marchés de 'étranger.

I est vrai quaujourd’huila perte de plusieurs
de nos possessions dans les Deux-Indes, a ré-
duit nos produits coloniaux & ce point qu’il
en est peu qui suflisent aux besoins de la
France, ou' que tout an moins il est certain
quiil ne reste point d’excédant 2 verser & I'é-
tranger. La bonne foi qui doit présider & toute
discussion sérieuse , ne permet point darguer
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de quelques exportations accidentelles, etiquon
reconnail ne pouvoir, étre considérées que
comme des exceptions. Mais notre commerce
maritime est-il donc enfermé pour jamais ,

comme en une prison perpétuelle, dans les li-
miles étroites dp notre consommauon inté—
rieure, et faut-il, en fermant le canal par on
le surplus des produils denos colonies siécou-
lait chez les autres peuples, montrer & I'Eu-
rope que nous avons abandenné tout espoir
e reconyrer jamais une, partic des-ayantages
commerciaux dont la France jouissait autre—
fois? Non sans doute. Ce que prescrit la pru-
dence autant que la justice, ¢est de réserver
au commerce, dans le cas ot Ies-produits Qe
nos  colonies. redeviendraient surabondans a
notre consommation , dans le cas ot un autre
systeme: de relations maritimes rendrait plus
considérables nos importations de denrées, la
possibilité. d’en verser lexcédant- au dehors
pour Papprovisionnement de nos voisins, et
de rétablir peut-étre un jour ce commerce d’en-
trepdt qui a autrefois si puissamment contri-
bué a la richesse de la France; qui est aujour
dhui la sourge principale de celle de I'Angle-
terre, et sans, lequel,. il faut oser le dire, il
n'est pas possible qu'un. peuple chez lequel le
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fuxe a créé beaucoup de besoins auxquels ni
. . . ¥ Whren
son sol ni son industrie ne peuveént fournir,

obtienne jamais une halance favorable de son
commerce.

On a prétendu que Tentrepdt de' Paris était
nécessaire au ‘transit ‘des denrées coloniales
que la France pourrait-envoyer en Suisse et
dans le midi de PAllemagne. ' tf

Prabord’ la Franee , ainsi ‘quon vient de e
dire, a peu de denrées & exporter. Ses colo-
nies ne lui fournissent qu'a peine les sucres
nécessaires & sa consommation, et'si la “cul-
ture de ce produit 'est accrue dans nos posses-
sions d'eutre-mer aw point’ de lés mettre en
mesure de subvenir & peu pres aux besoins de
la métropole;, ee west quau préjudice des
autres cultures. Ainsi la'Guadeloupe ‘etla Mar-
tinique e produisent plus ‘que trés-pen’ de
café; l'ile de Bourbon qui en fournissait au-
trefois quatre - vingt mille ballés, n'en livre
aujourd’hui au commerée e vingt-¢ing &
trente: mille au. plus, La culturé du 'cotonnier
est presque abandonnée’ dans ces irois iles;
elles ne -produisent point d'indigo; le cacao
wy est.cullivé qu'accessoirement. Lie sucte et
le girofle sont donc les deux seuls articles que
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nos colonies puissent nous fournir en quantité
suffisante pour la consommation de la France.
Il faut suppléer par des importations des co-
lonies étrangéres au peu qu’elles produisent en
café; il faut tirer en entier des établissemens
éwangers dans‘les Deux-Indes; le colon, le
poivre, l'indigo, la canelle; leithé, les épice-
ries et drogueries dé toute’espéce, la coche~
nille, les cuirs, le tabac, les bois de: tein-
ture, ete. Nous n’avons done du‘commerce de
n0s propres colonies aucun excédant a ex~
porler, et, sous ce rapport, I'établissement de
Pentrepdt fictif & Paris ne saurait aveir aucun
résultat,

Mais est-ce de 'entrepot réel que T'on parle?
Et prétend-on que Paris doive partager anssi
le privilége de recevoir les denrées éirangeres
que nos douanes nadmettent sur le sol fran-
cais qua condition ¢u'elles seront déposées
dans ses m.lg,asins et sous sa clef?

[l'y aurait a opposer & cette prétention
des consxderauons ‘particulires d'assez grand
ponds. La fna‘ude , par exemp]e diﬁiclle a em—
puuhf'l méme dais’ lés ports de ‘mer, ot ce~
peudanz les denvéeés dérhearent depuis le mo-
ment: ol le navire entré dans’ le port, cons-
tamment sous les yelx'et sous la gurveil-
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lance immédiate des employés, acquerrait,

a coup siur dimmenses facilités par le long
voyage qu’on ferait faire, dans lintérieur, a
celles qui seraient’ acheminées vers entrepdt
de Paris. On ne prévoit méme pas par quels
moyens; pour-les denrées soumises a cette
nature d'entrepdt, on pourrait empécher la
contrebande. Pour I'entrepot fictif, la douane
a la garantie du négoeiant; les marchandises
étant confiées A sa bonne foi sur une simple
reconnaissance de leur poids ou de leur quan-—
tité, si ce poids ou celte quantité ne se retrou-
vent pas lors des vérifications que la douane
est en droit de faire, le négociant doit non-
seulement le droit qu'auraient payé celles qui
manquent, mais le quadruple droit et une
amende. Mais pour les denrées en entrepdt
réel, rien n'est abandonné a la foi du posses-
séur, et, par conséquent, il n'est responsable
de rien. La marchandise n’étant point a sa dis-
position, mais demeurant sous la garde et sous
la responsabilité: de la douane, sil existe un
déficit de poids ou de quantité au moment ot
le négociant réclame sa denrée pour la réex-
porter ou pour lintroduire, non-seulement
P'Etat perd le droit sur ce déficit, mais encore
la douane devrait compte au propriétaive de
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la valeur de ce qui manque. Ainsi, il n'existe
dans ee cas aucune aulre gurantie contre la
fraude,\que la surygillance des employés. Cette
surveillanee, suffisante guand: la, denrée, est
sous clef dans des magasins, | pourra -t~ elle
étre exercée rsur une marchandise qui voya-
gera dans,lintérieur, de manjére & offviv des
garanties efficaces an fisc 3 qui la contrebande
est nuisible, au commerce pour lequel elle est
bien plus préjudiciable encore , enfin a la mo-
rale publique, dontlelle est le {léau?

Pour ne pas entrer dans des détails wrop
étendus, il faut abandonner le développement
des, aulres inconvéniens auxquels donnerait
lieu un entrepot réel établi a Paris, et se bornér
a expliquer comment, il serait inutile 4 nos ex-
portations, pyil-zuoll ash

C’est une grave erreur;, que: de, penser que
I'Allemagne méridionale puisse - tiver de Ja
Franee ses approvisionnemensendenréesicolo-
niales., s B oot i et o ‘

. Avant la revoluuen sl I"a'ance, seule entre
tous-Jes: autres états, possédait - des colonies
dont la production était tellement surabon-
dante i sa consommation , gielleJui fournis-
sait les moyens de pourvgir presque sans con-
currence, auxbesoins des peuples delEurope

¢
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‘que leur sitaation prive de relations maritimes.
Les négocians francais envoyaient alors:en
Russic, en Prusse, i Hambourg; & Bremen,,
aux ' foires de Léipzig et'de Francfort, i Bale
et méme en Hollande, la plus grande'partie de
ce que donsommait en’ denrées du tropique la
vaste étendue du continent européen. « ' 7

Mais la“Francel est privée, aujourd’hud, de ce
‘précieux avantage. La'révolution, trente ans de
guerre; lalperte de'nos principales colonies,
lintroduction'' de 'la  culture du sucre , | de
Iindigo et du coton aux Indes-Orientales,
enfin la ruine de ‘notre commerce extérieur,
nous ont arraché “ce trésor, et Pont donné a
d'autres. 15

Le privilége: d'approvisionner I'Europe des
denrées des Deux-Indes, est passé enftre les
mains des nations qui possédent seules'le com-
merce maritime, c'est-i-dire, ‘de 'Angleterre
et des Etats Unis) Qe nlest ni Ta- création’ d'un
entrepot a Paris, ni 'méme Pétablissement de
communicationsintéricures plus faciles quipeu-
vent nous le rerdee. 11 est, cc"[ji"ivilég‘ie , une
conséquence fifeéssaire, wne déperidince for-
cée du 'commerce ‘maritime, "¢ét’ demeurera,
quoiqu’on ‘puisse fiire; ‘entré 165" mains des
peuples qui posséderont exclusivement aux
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autres cette source principale de larichesse des
élats, ou qui aurontune plus forte part.a son
exploitation.| Les acheteurs donnent toujours
la préférence au marchand le mieux assorti et
le plus achalandé. ;

Alors que’ eet/avantage: appartenait a la
France, les difficultés que la'natare oppose i
ses communications avec-les paysiéloignés de
la mer, n’étaient” pas’ un''obstacle A ses dé-
bouchés. ' Des frais 'de transport plus élevés
n’empéchaient pas les peuples de 'Allemagne
et de la Suisse de tirer'dé chez ‘elle léurs ap-
provisionnemens, parce que' la modération
des prix qu'on trouve toujours sur des mar-
chés bien approvisionnés, én offraient la com-
pensation. Mais, aujourd’hui, ces obstacles
sont devenus insurmontables. I’Allemagne ne
peut plus tirer ses approvisionnemens que de
la Belgique et de la Hollande, ot la concur-
rence puissante de PAngleterre et des Etats-
Unis, aidée encore du commierce local, entre-
tient constamment des approvisioninemens im-
menses; le Rhin , 'Escaut, la Meuse, offrent
des facilités de transport que notre commerce
n’a pas ; mais les possédat-il awméme degré,
nous n'en serions guere phis avancés ; car le
commerce maritime est en d’autres mains, les
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grands dépodts de denrées ne sont pas chez
nous, el jusqu’ ce que nous,ayons, reconquis
ces grands avanlages, nous ne pouyons, pré-
tendre & entrer en coneurrence. ponr Iappro-
visionnement de lintérieurde I'Europe.. La
Suisse elle-méme ne peat que rarement frou-
ver ses.convenances i sadresser a nous;.le
_nord de ce pays, ousout les fabriques de lissus,
regoit et continuera, de. recevoir les . cotons
qu'il employe; par Bale et parle Rhin ; le midi
tire ses denrées de consommation, de Trieste
et de I'ltalie, ot les vaisseaux anglais et améri-
cains , accourant en foule par-tout ot on con-
somme, entretiennent d’abondantes provisions.
C’est done sans fondement que, dans un ou-
vrage remarquable d'ailleurs par I’élévation et
lajustesse des yues qui y sont exprimées, autant
que par 'abondance des, renseignemens utiles
qu’il contient, on a prétendu, que la_création
d’un entrepot & Paris, aurait pour résultat de
nous rendre Lapprovisionnement de T'Alle-

magne et de la Suisse.

. résulte de. ce-qui vient d'étre exposé :

Que le droit de réexportation est lattribut
dominant de 'entrepot; .

Que ce droit de réexportation, tout borné
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qu'en soitaujourd’hui I'usage,, est précieux pour
les porls'qle mer, moins & cause des profits
qu 1ls en 1 peuyent retirer (en ce moment), que
pour les espérances quil laisse ouvértes an cas
ou notre commerce maritime recouvrerslt une
partle de son ancienne activité ;i oo

Que ce droit de réexportation, enfin, est inu-
tile aux yilles de Uintériear: ) oo uobinie el o

Etablir des entrepots dans Tintérieur serait
donc appliquer. cette, institution & des ldcalités
qui ne peuvent faire aucun usagecde la faculté
qui en est le principal caractére. 5 <07 T

Quant & la facilité accessoire qui tésulte (Ie
lenu-epot pour les denrées destinées 3/ la con-
sommation, ¢'est-a-dire le terme surle droit,
on ayu que le commerce intériear ne peut y
étre adlms sans, la ravir .entleremenl au'‘com—
merce marlllme, el que créer un enh'(.por. a
Paris, c’est détruire par le faitles entrepdts des
ports de mer. -

11 est douc. juste que fes pm'ts de mer ‘con-
servent, & Pexclusion des villes de l'intérieur,
lavanlage de Lentrepot, autant quiil Uest que
Paris demeure la capitale de la Francey, le'séjour
du Souvemm le centre radieui) dw pom‘mr 5
del’ opu]em,c etdu ]uxe dulaml qu ‘il Pest qu’un
tarif rigourcux protége , aux dépens des débou-
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chés de lagriculture et de lactivité du com-
merce extérieur, lindustrie’ prod'igiéuse' de
celte cilé;autant qu'il I'ést énfin que ses habi-
tans recueillent seuls Uorlque Versent sur eux
les entreprises:des travaux p:iblics;'iés opér
tions de banque ¢t de finance, les emprunts de
I'état, et les innombrables sources de richesses
dont la résidence du gouvemement leur assure
la posses&;om;e:xélasme "

_ Car Pentrepdt n'est qu’unie’ facilité acrordcc
a un intérét partiel dans le but de lé faire con-
courir plus efficacement. alla prospérité gé-
nérale;. . facilité ~qui- n’a de valeur qu'autant
qu'elle demeure exelusive; facililé enfin que
d’autres intéréts partiels, favorisés eux-mémes
par des prérogatives bien plus précienses et
bien plus fécondes, ne deyraient pas chercher
A usurper. a1
Examen de la question sous le r-dppén‘dc

Lintérét généralidu-commierce, ‘et de UE tal.

1l reste/a démontrer ‘que Tintérét géné'r;i'l et
la politique s'opposent non Hoins (e léqum-
a la eréation dun entrepdt i Phrigl "

Les négocians de ‘cette capitale, pressentant
sans doute que:tous les avantages avec lesquels
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ils' se présentent’ dans cette lutte ne suffiront
pas‘poﬂi"ﬂ{s'si"fﬁulér Pinjustice déleur demande,
ont cherché a'la colorer’ tle ququ-ues prétextes
d'intérét public.

Ils'déclarent en corisé'quen'ce ol

Que lagrégation colossale’ de' ‘capitaux qui
existe A Paris et'qui ne participe’en ce moment
en' rien au commerce maritime "p‘af&é que ceux
qui les possedent répugnent & préndre part b
des opérations dont les' réstltats nie"passent pas
sous Teurs yeux, se répandrait, 'si” lentrepdt
était établi, sur cette brariche “dindustrié ¢t hui
‘donnerait plus @étendue et Mactivité ;

Que cette nouvelle” direction ‘ouverte” aux
fonds'accumulds dans Paris les' éloignerait' du
jeu dangereux des effets publics” et des’spécu-
Jations non mains funestes qu'on voit tous les
jours entreprendre, faute d’affaires réélles, sur
des denrées qui n’existent pas ;

Enfin ‘que les'armateurs  des’ ports' de' mer
enverraient leurs dentées dans ’l'emrepbt ‘de
Paris et trouveraient, dans I'avantage de rece-
voir des avances sur’ leurs congignattbns ‘une
facilité précieuse. & e

Avant depasser &' Iexamen' successif de ces
‘propositions, il y a une erréur’de fait d'relever.

1l west pas exact de dire que les capitaux
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concentrés a Paris ne prennent dans ce moment
aucune. part au commerce d'outre-mer. Tout
le. monde sait.en effet que plusieurs des mai-
sons du Havre qui se sont livrées; ayeo le. plus
d’étendue et de succés aux entreprlses mari~-
times, ne sont que des dépendances ou des
suceursales des principales maisons de Paris,
opérant sous le méme nom et probablement
pour, ].c ,mé;ﬁaqs gmﬁréls, Tont le monde sait
aussi que la,yille du Ham quin awut II ya
quelques années, aucune importanee commer-
ciale, recoit a elle seule aujourd’hui, ainsi qu'on
I'a déja dit, plus de denrées coloniales que tous
les autres ports maritimes ensemble.

On_ est naturellement conduit 2 inférer de
ces faits que ce n’est pas sans le coneours des
capitaux.de Paris que le.commerce du Hayre a
acquis en si peu de temps une si grande exten-
sion, et que c'est.au contraire 2 la proximité
et i Iy situation relative de ces deux villes que
la derniére doit de si prodigieux succes. Cette
prospérité ne doit exciter aucune jalousie, car
elle est légitime et elle fourne au profit de Vin-
terét général; mais elle prouve que Paris prend
déja aux entreprises maritimes la part que doit
lui assurer sa richesse.

En revanche, personne, a coup sﬁr, ne songe
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i contester que si entrepdt dlait établih Pavisy
cette ville ne pOml’iuﬁ’le commerce d’ontre=
mer, une partie’c onsnderable de ses capitaux,
1l est, au contraire , évident que Ies pa.rtlsans

de cette mesure sbm demeutés dans leurs pré-
visions fort au dessous de. la vérué ou que la
pradence leur en a fait’ dxssunuler une partie.
Oui,, il st hors de doute que, pour sassurer le
plus exelusivement posssble les Broﬁts de Fen-
lmp@t,“‘pour ¥ atliver, comme par un ainant
irrésistiblé ) toutes les de nré qm seraxant dé-
barquées sur ¢ sol frangais, le commerce de
Paris ne s'empressit-de prendre des intéréts
considérables dans tous les armemens, et de
semparer ‘ainsi de Teur direction , aﬁn détre
piumr que’ la tonsignation de leurs retours ne
pourrait lui échapper. Oui; il est certaln. que
Vesprit enfreprenant, aventureux méme qui
régne dans cetfe ¢ité, ent:‘amerant ses habitans
vers cette nouvelle Garridre, el que la SuPérjo—
ritéde Jeuss fichedses, quféém‘ansle commerce
ce quest ailleurs le droit du plus fort, en ex-
cluetait Bientdt foukhufs cdi:curren.v, Il est évi-
dmlfeﬁﬂh’*qub lécommerde maﬁhm passera:t
tout entier dans les maing des nggocmns de |
Paris, d'ofi Féshlierait cetre’ 'émgulxere anoma-
lie, que: ceéérait une v']lg‘illuée_a cinquante

¢
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lieues de la mér, et sans communication immé-
diate avec elle, qul devnendraut le ceatre de ce
genre d'industrie. : )

Les adversaires, comme les parnsans de l'en-
trepot, sont donc dacconi sur I'évidence de ce
résultat. 11 n'en est pas de méme des. consé-
ﬂueuces que fes uns et les autres en tivent, !

La nécessité de les exalpm&l‘ nous ramene
la di éci.l.-asu?ﬁ1 3&3 }Pro]aosmopg ;par lesquelles on
a'voulu prouver e la eréation d’un entrepét
2 Paris” serait ul;n]e a nos relations commer-
cmles. T o

Le concours des nchcsses e Parls drt-on,
dunnern plus d’ elondue et d’acuvxte & notre
commerce marilime.

Test, en eﬂel naturel de penser qu'en aug=
meman_t ],a masse de msau_x. que l'on consacre
a une nature d'e entrepnses que}conque 50N dc-
croitra anssi les béneﬁres qui_doivent en ré=
sulter.

Néanmomq, quel
puisse paraure 2ils en faut de, beaucoup: que
son apphcatlon solr. &éqer;gle. i ’

Un homme possede » outre la terre qu |I cul-
tive, un cnplt.al con31dera.ble en argent; il con-
sacre 1ons ses soins, toute son industrie i fécon-

4
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der sa propriété. L'argent ne lui manque pas,
ilen a Aautant qu il en peul emPlD) er; il pro-
digue les cnn‘rals les labours 5l emploie les
methotles les 3lus ec!onomlques les instrumens
les plus Perf'ectmnnes les ouvriers les plis in-
lel]lgens. Mals son sol est stérile. Cest en vain
qu’il s ‘efforce den accrmtre les revenus; linfé-
condité du lerr:\m en rqsserre les prodmts dans
des lll’!’llles que ni lindustrie, ni les ressonrces
de Iartne peuvent lui f'mre franchu-, son argent
demeure oisif dans sa calsse, ou s'il' 'emploie
en tentatives lmprudenles il se ruine. y

Cct homme c'est Par m'lteur ce sol i ingrat ,
¢est le commerce manmne.

Il est singulier que Pont' prétentlc pcrsuader
aux négocmns des poris (le mer qu'ils n'ont pas
de capltaux sumsans el qu il est utile pour eux
que Paris leur en fourmsse tandis que 'excés
de la concurrence 1'1 sumh()ndnnce des fonds
ailx reasources du commerce esf préc:stfment
une des cﬁuses prfl}(culales dFs desaslres dont ils
seplalgpent ét é{lieF
pher et sqpcrmtre.

Car cel esprl‘tmgll ﬁp‘lrepnse, cei[te tendance
vers la r1c]11esse » qui est un des (;aracteres les
plus saillans des meeurs de ce mécle, se ma-
nifeste. avec non moins d'éyidence dans le

haque Jour ml se multi-
1 Jjno
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commerce marilime que dans les autres bran-
ches de I'industrie. Comme ce commerce pré-
sente plus encore que la plupart des autres
Patirait des chances aventureuseg. et des succes
rapides, et que, dans les lieux ou 11 s exerce ; 11
n’existe presqu ‘aucune aulre carrlere ou l'on
puisse poursuivre la fortune , toutes les amln—
tions sy jettent en foule. :

Malgré celle 5rande concurrence , Imtcret
dans les poﬂs maritimes et pour les premiéres
valeurs, est habituellement au taux de trmq a
quatre pour cent par an,

1l suffivait peut-éire de ce fait pour prouver
que le commerce marilime a plus de capilaux
qu'il n’ ‘en peut employer. 3 y

Mals Uya malheureuscment d’autres et de
plus f&cheuscs preuves a fournir & Pappui de
celle assertion, , s

Les exPe(lmoxps marmmes se portent avec
une telle abondance sur tons les pomts ot la
navigation } frfmcalse est qdmlse que la ot les
ressources lecales comportera:ent six carg'u—
sons valant 12" cent mille francs, il’en arrive
vingt valant 2 mllhons. LlIe de Bourbon , par
cxemp]e i pourra]t consommer annuellement
en denrees dE uyop soit pqr elle- meéme , soit
par son commerce, douze cargaisons de lrois
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cenls tonneaux, valant ensemble & pen pris
2 millions. On expédie chaque année pour
cette seule destination une vingtaine de navires
de Nantes, autant de: Marseille, et vingt-cing a
trente: au moins, de Bordeaux , sans compter
quelques: armemens faits an Havre, & Saint-
Mala,, ete. Cés nayirves ne sont, & la vérité, pas
tous de trois cents lonneaux; mais il y en a
dans le. nombre qui sont d’une capacité plus
grande encore,. et cest a coup, sir demeurer
au dessous de la valeur réelle de ce qu’ils in-
troduisent. 'dans, cette.ile, que de Pestimer v
6 millions. Voila-done une seule, colonie qui
regoibau (dela du triple de ce qulelle peut con-
sommer. Il en est.de miéme aux Antilles fran—
caises, & la Havaite ,-a Saint-Domingue, & Rio-
Janeivo ;& ‘Buenos-Ayres, & Caleutta; enfin
par-tout ot nos vaisseatix sont admis, Le ré-
sultat de celte excessive concurrence, ¢'est que,
swr tous ces  points , les denrées de France sont
dabs une telle abondange; qu'elles, ne peuvent
s’y vendre qu'a perte, Le méme inconvénient
e fait ressentit non moins amérement sur les
vetours. Il m'est, aucun. lieu d'ols Yon puisse
importer en  France des. denrées!, coloniales
avee bénéfice, et presqu’aucun d’olt 'on en ap-
porte sans perte. Les sucres de nos ecolanies
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sont, sur les lieux de production , & des prix
dont la modicité excite de'la part_des colons
des plamtes que led: ‘détresse toujours erois-
sante ‘ne justifie’ qm! trop"ka prix du'fret est
tombé dansun avilissement ivoui, qu'il ne faat
attribuer qu's ce que, dans chagquesport colo-
nial, il"aborde trois fois'plus’'dé navires que
I'étendue deson commerce n'en comporte. Mal-
gré des'éirconstances én apparerice sifavorables
a Pimportation ; les'sderes rendent it peine le
prix qu'ils ont'cotité; les cafés donnentume perte
inévitable de 154 20 pour‘cent au moins; les
cotons, les poivres, les ¢acaos; les hoisde tein-
ture , enfir tous les pri‘ncipau;»f*m"t.ic'les‘dc re-
tours, présenlent, a différens degrésy a pea
prés lc méme désavantage. Tout cela pourrait
étre prouvé, si ee n'était entreridans trop de
détails , par des renselg:mrmens et Pdl tlcs cal-
culs’incontestibleés 109 swizza0vs 5 56 !
Peut=étre ‘objecterd-t=on ; eotime wii wmotif
de douter de Texactitude des faits'(ui viennent
d'étre exposés; que, si'tel 6t én effet, 1'état
de nos relations niaritiniés, ¢et élat ne’pourrait
se' perpétuer’ long-témps;, parce que'les pertes
éprouvées diminueraient graduellementle nom=
bre des concurrens;, étleréduiraient bientot a
une prupbrtio‘n 'plus exacte avet les ressources
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du dommerce. Ceux qui sarréteraient a ceile
objection ne connaissent guére esprit da né-
goce et les aveuglemens de Pambition et de
Pespérance. Chacun: se flatte d’échapper par
Thabileté de ses combinaisons, par la supé-
riorité de son expérience, aux chances défavo-
rables qui ont fait échouer ses concurrens.
Chacun se livre a I'espoir toujours dégu , mais
toujours renaissant de. voir arriver, pour cou-
ronmer ses entreprises, des eirconstances plus
favorables. Enfin quand on est dans le com-
meree, on n'a pas toujours la possibilité de s'en
retirer, et plus rarement encore on en a la
prudence. Ce qu'il y a de certain, c'est qu'un
armateur, au retour d’'un navire dont le voyage
lui laisse 25 p. ofo de perte, se hite de le re-
charger,! de le faire repartir, souvent pour la
méme destination; ’est- que si un armateur se
retire ou succombe, il est aussitot remplacé;
c'est que si une opération nouvelle est tentée,
elle trouve aussitot des imitateurs, méme avant
que le résultat n’en soit connu; c'est enfin que
les illusions de 'ambition se. propagent i tel
point que, dans nos ports de mer, on voit sou-
vent entreprendre des expédilions loniaines
par de simples marchands, par des ouyriers,
par des gens enfin auxquels la médiocrité de
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leur fortune, la nature de leurs relations et I'in-
fériorité’ de leur situation sociale semblaient
devoir interdire la cirriére des armemens.

Celte: concurrence exeessive est une des
causes principales'des calamités qui pesent sur
le commerce. : ‘ J

Que lui propose-t-on pour' ¥ porter re-
méde ? Des’ capitanx;cest-a~dire de quoi ac-
croitre le' mal qui le dévore. !

Le concours des capitaux de Paris ne ferait
donc que donner plus d'intensité encore aux
désasirés i affligent”le ‘commeérce, ‘et bien
Toin ‘de lui ‘érrerutile il lui serait an contraire
trés-préjudieiable:

" Ainsipour diriger: ces capitaux versune na-
lture (Pentreprises ot ilshe peuvent que: nuire,
"ot ils-déeroitraient par conséquentau lieu de
fructifier, on les détournerait deileurs emplois
naturels qui sont industrie manufacturiere,
Jes'placemens en' propriéiés territoriales ou en
effets publics: Croit=on en conscience que ce
fut Ia une‘politigue’ bien entendue?

Les manufactures) le commenrce de banque,
le commerce intérieur, la spéeulation en mar-
chandises, les entreprises de travaux publics,
voili les ressources que Pindustrie offre a l'ac-
tivité des habitans de Paris. Les entrainer hors
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de cetle sphére, ce serait probablement leur
rendre a eux-mémes un mauvais serviee, Car
le commerce maritime exige des connaissances
spéciales qu'il est moins facile d'acquériv qu'on
ne le pénse. Ge n'est pas qu’il failie pour les
obtenir ni beaucoup de pénélration, ni des
£tudes bien profondes ; mais I'expérience en
est le seul maitre, et souvent elle fait payer
cher ses legons,

Maintenant, est-il vrai que si Ventrepot était
établi, les capitaux s'éloigneraient du jeu. des
effets publics et sur les denrées?

' On pourrait observer d'abord que ce mouf
fat-il fondé, serait- de pew de ‘poids, et qu'il
ne serait pas juste que ee fit aux dépens des
ports de mér-quon fournit aux Parisiens les
moyens d'abandonner des spéeulations dan-
gereuses pour eux-meémes et eontraires i 'in-
térét public. Si Ton entreprend la réforme des
meeurs de Paris, les provmces ne peuw.-nt pas
en payer les frais.

On pourrmt ﬂloutcr qu(‘ le jeu des rentes
est nécessaire,, que c'est un des rouages mdis-
penaables de notre systéme de crédit pubhc #
et que, sl y avait possibilité de e déiruire,
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on y régirderait sans doale i deux fois avant
que de sy décider. "

Mais. ce n’est pas la peine d’entreprendre le
développement de ces objections; carun fait
déuisif, et qui peul se passer d'auxiliaires, dé-
truit, dans’ sa base, ce motif allégué par. les
partisans de l'eutrepnt. ) ‘ |

Ce fait, c'est que les caplmut de Pans ne
sont nullement employés ni au jeu des rentes
ni au jeu sur les marchandises.

Comment, en effet, emploierail-on des ea*
pitaux & des opérations qui n'en exigent pas?

Car on ‘n'entend sirement Pas ranger dans
la classe des joueurs. ceux qui, aprés avoir
acheté des effets publics on des denrdes, en
regoivent effectivementla lnvm:sm1 eten pa3e11l
matériellement le prix. 11 faut sans doute dés
rapi‘taut 1‘611:" les opéralions de cette nature
mais aussi n .lpparuennent-elles aucunement a
‘e¢jeu que I'on trouve avec raison blamable et
dangereux, et que T'on voudrait empccher. Ce
sont I de véritables spéculations que ni la
morale ni Vintérét public ne sauraient con-
damner. La' spéculation n’est, en effet, qu'une
branche essentielle, qu'un auxiliaive utile et
puissant du commerce , ou plutdt elle n'est
-autre chose qué le commerce local et exéreé
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sans déplacement de ce qui en est objet, et
les déboursés qu'elle exige la restreignent
presque toujours dans de justes bornes.

On ne peut done appliquer le nom de jeu
et la réprobation qui s’y altache, q!i’aux opé-
ralions qui n'ayant pas d’aliment réel, ne re-
posant que sur une venle et un achat égale-
ment supposés, et qui ne sont point deslinés i
étre complétés, Tun par la livraison, lautre
par le payement, ne sont en réalité quiun véri-
table pari sur le cours de leffet public ol de
la denrée qui en est 'objet. Il n'est persohne
quiignore que les affaires de ce genre n'exigent
aucune mise de fonds; seulement & lexpirac
tion du termeassigné pour le marché, leur so-
lution effective se trouve dans le payement de
la différence du prix convenu au cours réel, 11
suffit par conséquent d’un capital oun, seule-
ment d'nn’erédit suffisant, pour répondre du
monlantpresumc de ces différences, pour. pou-
voir se livrer a ce genre daffaires; ctave ks
fortune la plus médioere, pourvu qu’on €on-
sente a la risquer a ce jen dangereux, on.peut
élever a plusieurs millions la somme snr-la—
quelle on opére. Aussi ne sont-ce en général
que les gens: qui ont peu de chose a-perdre
que l'on voit couriv des chances si hasar—




( 59 )
deuses, de méme que les joueurs qui n'ont
pas d'argent, sont ordinairement les seuls qui
jouent sur parole.

Le jeu des rentes et des marchandises n'em-
ploye donc point de capitaux réels, ceux de
Paris ne s'y portent donc pas, et la création
d’'un entrepdt n’aurait done pas Ueffet de les dé-
tourner d'une direction quils n'ont pas prise
el ne peuvent pas prendre.

Mais, ajoule-t-on, les armateurs des ports
de mer recucilleront un grand avantage: de la
facilité qu'ils auront d’envoyer leurs denrées
dans l'entrepit de Paris et de recevoir des
avances sur leur consignation.

Ces armateurs seront peu touchés d’une pré-
voyance si obligeante en apparence.

Nous avons déjava que Iintérét élait au taux
de trois & quatre pour cent I'an dans les ports
de mer, tandis que pour Vétat il est encore a
cing pour cent, et que pour 'agriculture il est
en général bien plus élevé encore; ce qui
semble prouver que bien que ‘les entreprises
du commerce maritime aient acquis, comme
on vient de le prouver, une extension qui lut
devient trés—nuisible, ses capitaux excédent

“ encore les emplois qu'il peut lenr donner.
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Les armateurs 1Y ont done nul besoin dé la
facilité qu’on leur propose.

En supposant daillears que quelques-uns
d’entre eux fussent forcés d’avoir recours i ce
codteux moyen de se procurer de I'argent, il
y a aussi dans les ports de mer quelques capi-
talistes, moins opulens a la vérité que ceux de
I’ans, et qm n’ont peu!—t.lrc pas encore sonﬂc
a preter sur gages, mais qm poul'l'alcnt pour-
tant, s'1l était neve‘;srure offrir & lcurs conci-
toyens un si généreux service.

Les partisans de U'entrepot, en présentant
les préts sur nantissement commie une considé-
ration puissante en faveur de son établisse-
ment et comme un moyen de crédit, ne crai=
guent-ils pas qu'on ne les aceuse d’avoir prévu
les conséquences inévitables de cette mesuré
et de spéculer d’avance sur la détresse o elle
doit plonger les négocians des villes mari-
times? f :

Il faut sans doute écarter ce soupgon et
croire que le commerce de Paris s’indignerai’t
lui-méme d’acheter a ce prix un accroissement
de sa richesse.

‘Mais comment sexpliquer alors que des
hommes qui ont 'expérience des affaires, aient
PU proposer aux armatenrs comme une res-—
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source utile a leurs intéréts, de recevoir des
avances sur des consignations? Ne savent-ils pas
que les emprunts sur gages sont le dernier ex-
pédient de la misére? Ignorent-ils que Pargent
qu'un négociant se procurerait par ce moyen,
lui cotiterait, en supposant méme que le pré-
teur ne percevrait que ce qui lui serait rigon—
reusement et légitimement di, au moins g
pour roo d'intérét par an? N'esi-il pas évident
enfin que le dernier degré de 'impuissance et
du discrédit peut seul conduire h un mode
d’emprunt si onérenx? Et que si la fondation
de Pentrepat de Paris doit, en effet, réduire
les armateurs a en faire usage, ceux qui la de- _
mandent avouent d'avance qu'elle aura pour
résultat immédial et inévitable la ruine absolne
des villes maritimes ?

Dailleurs, par quelle éitrange subversion
d'idées a-1-on pu donner le nom de crédit i
un prét sur dépot? Le erédit, cest le pret fait
a lemprunteur sur la foi de la solvabilité;
prét dont son recu ou son billet est le seul
gage, et un intérét modéré le seul prix; celui-
la multiplie en effet les ressources du négo-
ciant et lui permet de donner a son industrie
un développement qui peut excéder de beau-
coup sa propre-fortune ; celui-la seul est éga-
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lement honotdble’; "¢t pour celui qui l'obtient
et pour celui ‘qui'fé donne. Mais quand on
oblige le négociant & livrer une partie des
valeurs réelles qu'il posséde, cest-a-dire, sa
marchandise , en nantissement de l'avance
quon lui fait d'une portion de son prix, cest
bien moins un crédit qu'on lui aceorde qu'un
abus qu'on fait de sa détresse, et qu'une exac-
tion qu'on exerce sur lui. Que diraient les
nombreux fitbricans de Paris, si on leur pro-
posait, comme une ressource ulile et désirable,
d’envoyer leur produits au Mont-de-Piété ?
C’est pourtant Ja ce qu'on offre aux armateurs,
car rien ne manque a la comparaison, ni
intéréls excessifs, ni frais coiteux de dépla-
cement el de magasinage , ni commissions,
ni ventes foreées et impitoyables i I'expiration
du prét.

Desconsidérations puiséesa la méme source ,
se présentent encore a I'appul de celles dont
la réfutation qu précéde a amené le dévelop-
pement.

Dans quelques écrits publiés sur ce sujet,
et ou les chambres de commerce des ports de
mer sont en général traitées avec moins d’é-
gards qu'il ne leur en élait di, on leur a fait,
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parmi béaucoup - d'autres rveproches, celui
davoir témoigné la crainte que si l'entrepdt
€tait établi a Paris, les denrées qui y seraient
déposées ne fournissent un nouvel aliment &
Pagiotage. On n’entreprendra point ici la dé-
fense de ces chambres; la considération et la
reconnaissance du Commerce les protégent
assez contre toule attaque. Toutefois on ne
peut s'empécher d'éire élonné qu'on ait pn
considérer comme une sorte d’injustice une
prédiction si naturelle, et que les faits passés
et présens justifient avee tant d’évidence.

Si L'on veut se rappeler ce qui a eu lieu &
Paris alI'époque o le sysiéme continental,
réalisant une partie des effels que l'on se
prometde la création de 'entrepot, avait agglo-
méré une masse considérable de denrées dans
cette capitale, et en avait fait le dépot prin—
cipal des approvisionnemens, on recounaitra
que.la prévoyance qui fait appréhender du
rélablissement des mémes causes le retour
des mémes effets, n'a rien d'exagéré ni d'of-
fensant.

Personne ne contestera sans doute ‘qu’a
cette époque la plupart des denrées. ne fus-
sent devenues la matiére de marchés a terme
ou phutdt de ventes fictives et sans aliment
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réel, dont Ueffet inévitable était de dénaturer
les influences habituelles qui agissent sur le
cours des marchandises, d'¢loigner le com-
merce de son cours régulier, et de rendre in-
eertain ou insuffisant le ealeul de probabilités
sur lequel il fonde ses entreprises.

Un regard jeté sur la situation actuelle du
commerce a Paris, achevera de convaincre
que les appréhensions des chambres de com-
merce nont rien que de trés-juste et de trés-
fondé. ||

Les boissons spiritueuses sont a Paris Iobjet
d’une consommation trés-étendue et par con—
séquent d’'un commerce d'une grande impor-
tance. Le jeu s'est emparé a tel point de cet
article, que tandis que la quantité de 3/6 qui
existe habituellement dans les entrepéts de
celle capitale n'excede pas 10 a 12,000 pitees,
la masse des opérations qui roulent sur cette
denrée s'éléve ordinairement & 100 mille
pi¢ces au moins, ¢’est-a-dire, & une quantité a
peu-prés décuple de celle qui poarrait étre la
substance de spéculations réelles. Il en résulte
que les cours des lieux de production sont dans
une dépendance inévitable et servile de ceux de
Paris, et que 'action qu'ils devraientdans I'ordre
naturel des choses exercer surceux-ci est lente,
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tardive et incertaine, tandis que celle que les
eours de Parisexercent sur ceuxdes lieux de pro-
duction estprompte et infaillible. Les probabili-

tés du prix ne se mesurent plus comme le vou- .

drait la raison, sur la comparaison des approvi-
sionnemensavecleshesoins dela consommation,
mais sur la persévérance ou sur. les ressources
des joueurs a la hausse ou a la baisse. En con-~
séquence, quand un propriétaire du Languedoc
ou de I'Armagnac veut vendre ses eaux de vie;
il faut quil examine, non si l'abondance ou la
_disette de la récolte, I'activité ou le ralentisse—
ment des débouchés annoncent une augmen-—
tation ou une diminution du. cours, mais bien:
lequel des deux partis qm se combattenta Paris
parait devoir obtenir la victoire. Ge n'est cevtes
pas la un état de choses qui soit ni favorable
au vendeur, ni profitable au commerce; cest
cependant ce que promet, pour les denrées
coloniales , 'établissement d'un entrepdl i
Paris.
11 est certain, en oﬂel que lorsqn’une masse
considérable de marchandises duine grande

valeur sera accumulée dans cet entrepol, ces

mm'o!nndlsf'q deviendront aussitdl 'objet’ du

méme jen auquel on'se livre déja avec excés

sur les boissons spiritueuses et sur les huiles:

2
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Spéculer sans bourse délier est si facile, et
.gagner sans lravail est si doux!

Ainsi, bien loin que l'on puisse traiter de
chimeres les craintes manifestées par les Cham-
bres de commerce des villes maritimes, il est
évident au contraire que le résultat qu'elles ont
prédit découle nécessairement et de lexpé-
rience du passé et de la connaissance du pré-
sent. Peut-étre méme que les hommes qui
attachent quelque prix & la morale publique,
considéreront ce résultat comme un des in-
convéniens les plus graves de Pétablissement
d’'un entrepdta Paris, et qu'ils ne verraient pas
sans frayeur accroitre Vactivité de celle source
de corruption qui empoisonne tout ce qu'elle
touche, et dont leffet nécessaire est de sub-
stituer par-tout autour d’elle lintrigue & lin-
dustrie , et I'agiotage au travail.

Quelques réflexions se présentent encore.

Au moment ot tant de plaintes s'élévent de
toutes les parties de la France, contre la cen—
tralisation universelle qui réunit & Paris toute
Padministration du royaume, est-il sage d'a-
dopter une mesure dont V'effet nécessaire est
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d'y altirer encore le commerce tonl entier, et

a sa suite les grandes fortunes mobilicres qui
existent sur d’autres points de la France?

Croit-on que la circulation des capitaux soit
une chose indifférente & Ia prospérité publi-
que, ou s'imagine-t-on qu'en les réunissant tous
sur un seul point, on contribue a lactivité de
leurs mouvemens ?

Pense -t -on quindépendamment de tout
motif de justice, et en n'envisageant la ques-
tion que sous un point de vue purement poli-
lique, il soit prudent d’exagérer I'importance,
et, par conséquent, l’mﬂuence de la capitale,
au pointd’y entasser, & c61é de tous les moyens
de domination qu'elle posséde déja, le com-
merce et la richesse ?

Enfin, est-il sansinconvéniens d'exciter, par
un acle injuste, au moins aux yeux de ceux
qui en seront les victimes, les plaintes de la
population nombreuse et dévouée des ports de
mer ?

Entreprendre le développementde ces idées
serait s'exposer a rencontrer plus d’un éeueil.
1l est plus prudent de se borner a les livrer
aux réflexions de ceux que laridité inévitable
de cette discussion n'aura pas encore rebutés.
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Peut-étre y trouveront-ils de nouveaux el de
puissans motifs de penser que l'établissement
d’'un entrepdt a Paris, serait un acte i la fois
injuste ct impolitique.
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